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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

1. INTRODUCCION

Tras la intervenciéon de la Alcaldia Mayor de Bogota en la que se recupero el
sector conocido como El Bronx, se plantea una propuesta urbana a través de
convenios entre la Administraciéon Distrital y la Nacion, con miras a la
reactivacion de la zona yel redesarrollo, tanto de las manzanas que
conformaban este sector, como del area aledafia, mediante la construccion de
equipamientos de caracter educativo, institucional y cultural, asi como de areas
comerciales y residenciales,con el fin generar unas condiciones que incentiven
el desarrollo econémico y el fortalecimiento institucional en esta zona de la
ciudad.

La intervencion total en esta zona de la ciudad abarca 44 hectareas y se llevara
a cabo por fases, siendo la primera fase la intervencion en las 4.22 hectareas
de las manzanas que conformaban el Bronx. La propuesta urbana incluye el
mejoramiento de los perfiles viales, generacion de zonas verdes y la mezcla de
usos donde primen los usos residencial y comercial, pues el sector sera el
epicentro de la Economia Naranja en el Distrito Capital.

Dentro de la normatividad existente sobre la materia estd el Plan de
Ordenamiento Territorial, el cual establece que en todos aquellos proyectos
que deban desarrollarse mediante unidades de actuacion urbanistica,
macroproyectos y operaciones urbanas especiales, asi como en los casos en
los que asi lo defina unplan zonal, un plan de ordenamiento zonal, un programa
de ejecucidbn o cualquier otro instrumento que desarrolle el Plan de
Ordenamiento Territorial, deben ser adoptados Planes Parciales.!

El articulo 31 del Decreto 190 de 2004 (Compilacion del POT: Decretos 619 de
2000 y 469 de 2003) precisa: “Los planes parciales son los instrumentos que
articulan de manera especifica los objetivos de ordenamiento territorial con los
de gestion del suelo, concretando las condiciones técnicas, juridicas,
econdmico - financieras y de disefio urbanistico que permitan la generacion de
los soportes necesarios para nuevos usos urbanos o para la transformaciéon de
los espacios urbanos existentes, asegurando condiciones de habitabilidad y de
proteccion de la Estructura Ecologica Principal, de conformidad con las
previsiones y politicas del Plan de Ordenamiento Territorial”.

Bajo estas disposiciones se hace necesario que el proyecto de renovacion
urbana Voto Nacional — La Estanzuela se desarrolle a través de un Plan Parcial
que fije las condiciones necesarias para su funcionamiento, donde se evalle el
impacto generado por el proyecto sobre las condiciones actuales y futuras de
desarrollo del sector, en cumplimiento de lo establecido en el articulo 31 del
Decreto 190 de 2004.

Dentro de los aportes que se buscan con estePlan Parcial esta el de concretar
un disefio urbanistico siguiendo los objetivos y directrices estipulados en la

1Articulo 32. Casos en que deben ser adoptados los Planes Parciales. Decreto 190 de 2004 (Compilacion P.O.T. -
Decretos 619 de 2000 y 469 de 2003).
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normatividad vigente (POT, Plan de Desarrollo 2016-2020, Plan Zonal Centro
de Bogota, UPZ La Sabana, entre otras), incluyendo los sistemas de areas
protegidas, de espacio publico, de movilidad, de dotacion de servicios, de
equipamientos, politica habitacional y la red de centralidades.?

El presente informe contiene el Estudio de Transito requerido dentro del
proceso de formulacion y adopciéon del Plan Parcial de Renovacion Urbana
Voto Nacional — La Estanzuela, localizado en el areadelimitada por la Avenida
Caracas (Carrera 14)al oriente, la Calle 10al norte, la Carrera 16 al occidente y
la Av. Comuneros (AC 6) al sur.

Este documento se ha elaborado siguiendo los lineamientos técnicos de los
“Términos de referencia para la aprobacion de los Estudios de Transito para
Planes de Implantacién o Planes Parciales (Proyectos Nuevos), Planes de
Regularizaciéon y Manejo (predios existentes cuyas construcciones no estan
legalizadas en su totalidad), o para proyectos de Equipamientos y comercio de
escala metropolitana y urbana”, bajo los criterios técnicos contenidos en el
Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito y el
Transporte.

El estudio recopila una serie de aspectos y procedimientos que permiten
evaluar el impacto al trafico generado por la entrada y salida de vehiculos,
peatones y bici-usuarios del proyecto Voto Nacional — La Estanzuela, y plantea
las medidas de mitigacion requeridas para un adecuado funcionamiento.

2Artl’culo 31. Planes parciales. Definicién y objetivos. Decreto 190 de 2004 (Compilacion P.O.T. - Decretos 619 de 2000
y 469 de 2003).

JAVER BASTIDAS CAMPARA |
MY i HENI]'JHE[BN T ﬂESAﬂHDLLD
Magster en Ingereeria - Transporie
Especialista ¢n Dereche Urbane | | LURBAR o TA

“ I,

15




ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

2. OBJETIVOS Y ALCANCE

2.1 OBJETIVO GENERAL

Determinar el impacto generado por el desarrollo del Plan Parcial de
Renovacion Urbana Voto Nacional — La Estanzuela, al interior de éste y enel
area de influencia, en relacion con los flujos vehiculares, peatonales y de
bicicletas existentes en el sector, mediante la identificacion de puntos de
conflicto generados por el acceso y salida de usuarios del proyecto.

Realizar un estudio que permita conocer las condiciones actuales y futuras de
operacion del transito en el sector comprendido desde la Av. Comuneros (AC
6)hasta laCallel0, entrela Av. Caracasy laCarrera 16,teniendo en cuenta el
desarrollo de nuevas edificaciones yla inclusibn de nuevos usos,conla
consecuentegeneracion y atraccion de viajes alarea de influencia.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Analizar las condiciones de capacidad y niveles de servicio para la zona
en estudio y la red vial arterial y local del area de influencia sin y con
proyecto.

e Determinar sitios criticos para la operacion del transito y plantear
alternativas de solucién a éstos, dando respuesta a los requerimientos
de la demanda y garantizando condiciones de operacion eficiente.

e Identificar y analizar los efectos generales generados por el proyecto
sobre la red vial involucrada para la situacion del afio base y escenarios
proyectados.

e Evaluar en forma integral los accesos y salidas vehiculares y peatonales
del proyecto Plan Parcial Voto Nacional — La Estanzuela.

e Garantizar una apropiada atencion de la demanda de estacionamientos
en términos de cupos, accesibilidad y puntos de control.

e Establecer alternativas de manejo de transito y plantear medidas de
mitigacion para la nueva demanda vehicular, peatonal y de bicicletas
generada en el sector.
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2.3 ALCANCE

El alcance del Estudio de Transito esta determinado por los puntos contenidos
en el Anexo 2 del decreto 596 de 2007: “Contenido minimo de Estudios de
Transito y Estudios de Demanda y Atencién de Usuarios”.

Se parte de la caracterizacion de las condiciones de operacion actuales y
futuras(con el desarrollo total del proyecto)de los corredores viales que se
encuentran en el area de influencia de este Plan Parcial,mediante la evaluacion
de la oferta y el estado de la infraestructura, caracteristicas de la sefalizacion
existente, identificacion de puntos de conflicto y cuantificacion de los
volimenes vehiculares, peatonales y de ciclo-usuarios, derivados de las
actividades actuales y proyectadas en el sector.
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3. DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

3.1 UBICACION

En cuanto a la ubicacién general, el proyecto Plan Parcial de Renovacion
Urbana Voto Nacional — La Estanzuela se localiza al occidente del Centro
Historicodel Distrito Capital.

NN

Figura 1 Localizacién general PP Voto Nacional — La Estanzuela en el Distrito
Fuente: Elaboracién propia a partir debogota.gov.co
El sector que corresponde al Plan Parcial de Renovacion Urbana Voto Nacional
— La Estanzuela presenta la siguiente delimitacién: al sur la Avenida Los
Comuneros (AC 6), al norte la Calle 10, al orientela Avenida Caracas (Carrera
14) y al occidentela Carrera 16.
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Figura 2 Delimitacion del Plan ParcialVoto Nacional — La Estanzuela
Fuente: Elaboracién propia a partir de imagen de Google Earth.
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3.2 NOMENCLATURA PRECISA

En las 10 manzanas y equipamento que conforman el Plan Parcial de
Renovacion UrbanaVoto Nacional —La Estanzuela existen aproximadamente
468 predios actualmente; por lo tanto, en este informe no se hace referencia a

Figura Manzanas que conforman el Plan Parcial
Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo

3.3 DESCRIPCION URBANISTICA

Este Plan de Renovacién Urbanaha sido denominado “La Esperanza Naranja”,
dado que contara con nuevos equipamientos, centros educativos y econémicos
que seran el epicentro de la economia naranja en la ciudad.

Los dos convenios firmados entre la Nacion y el Distrito comprenden la
construccion de una nueva sede del SENA destinada a la formacion artistica
como el cine, el teatro, la masica, la danza, entre otros, y la adecuacion de lo
que es actualmente el Comando de Reclutamiento del Ejército Nacional como
centro de la economia naranja, donde se tendra un centro comercial y de
disefio.

El proyecto estd estratégicamente ubicado puesto que lo circundan las
troncales del sistema Transmilenio Av. Caracas, Av. Jiménez y Av. Comuneros,
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y por la Av. Caracas pasara la primera linea del metro, la cual tendra una
estacion en este sector.

El area destinada a este Plan Parcial se encuentra relacionada con el Parque
Tercer Milenio como Unico elemento de la Estructura Ecoldgica Principal.
Dentro del Plan Parcial se propone la cesion de tres franjas para parques que
suman 9.719,58 m? a lo largo del Plan Proyectoentre la AC 6 y la Calle 9.

El area destinada al Plan Parcial se divide en manzanas de areas inferiores a
los 10.000 m? y se llevaran a cabo algunas modificaciones en la malla vial local
existente, de manera que se garantice la permeabilidad al interior del proyecto.

El proyecto total comprende 10 manzanas y un equipamiento, yesta dividido
endosunidades AMD Yy tres Unidades de Actuacion Urbanistica o Unidades de
Gestion. La unidad AMD 1 corresponden a la primera y segunda etapa del
proyecto; las Unidades de Gestidn corresponden a cada una de las siguientes
tres etapas y la unidad AMD 4 corresponde a la quinta y ultima etapa.

La primera fase sera la intervencién en las manzanas que conformaban el
antiguo sector del Bronx. Ahi se proyecta la construccion de dos edificaciones
destinadas a equipamientos educativos, las cuales seran administradas por el
SENA:en una edificacién de escala metropolitanase tendra sede del Sena y un
area destinada a un centro de capacitacion especial y artistica de escala zonal,
otra edificacion de escala metropolitana puede ser una institucién de educacién
superior (Universidad) a través de convenios con el Sena. En esta manzana se
proyecta la ubicacion de la sede de la Alcaldia Local de Los Méartires y se
tendran areas comerciales vecinales asociadas a las instituciones educativas.

La manzana 1 (AMD 1) corresponde a lo que es actualmente el Comando de
Reclutamiento del Ejército Nacional, que por acuerdo entre el Distrito y el
Ministerio de Defensa sera trasladado y dichas instalaciones seran destinadas
al uso de comercio (economia naranja) y actividades asociadas.

Para las 9 manzanas restantes, se plantea el uso de vivienda en combinacion
con otros usos dentro de los que se destacancomercio y servicios. En las
manzanas 7 y 8 se tendran equipamientos de bienestar social de escala zonal
y en la manzana 9 ademas de los usos de vivienda y comercio, se tendra un
area destinada a seguridad ciudadana (sede de SIJIN — SIPOL — GAULA).
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA
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Figura 4 Configuracion Plan Parcial Voto Nacional — La Estanzuela
Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

UAU-AMD | ETAPAS | MANZANAS uso DURACION
ETAPA1A| EQ-1A | {AREAUTIL DE DESARROLLO EQ-1
EDUCATIVO (SENA, CAP ESPECIAL)
ETAPATB|  EQB I OMON PUBLICA
AMD-1 — : 2ANOS | 0 -2 ANOS
COMERCIO (Direccion de reclutamiento)
ETAPA 2 MZ-1 EDUCATIVO (SENA, ED SUPERIOR)
EDIFICIO CREATIVO (Comercial)
COMERCIO
MANZANA 3
VIVIENDA T3
COMERCIO ; 3
UAU/UG-1 | ETAPA3 | MANZANA 4 2ANOS | 2-5ANOS
VIVIENDA T3
COMERCIO
MANZANA 5
VIVIENDA T3
COMERCIO
MANZANA 6
VIVIENDA T3
COMERCIO Y SERVICIOS
MANZANA 7 | VIVIENDA T3 3 _
UAU/UG-2 | ETAPA 4 2ANOS | 57 ANOS
EQ BIENESTAR SOCIAL
COMERCIO Y SERVICIOS
MANZANA 8 | VIVIENDA T3
EQ BIENESTAR SOCIAL
COMERCIO Y SERVICIOS
MANZANA 10
VIVIENDA T3 3 3
UAU/UG-3 | ETAPA5 2ANOS | 7-9ANOS
COMERCIO Y SERVICIOS
MANZANA 11
VIVIENDA T3
COMERCIO
AMD-2 | ETAPAG | MANZANA9 | VIVIENDA T3 1ANO | 9-10 ANOS
SERVICIOS SEGURIDAD CIUDADANA

Tabla 1Resumen etapas y usos del proyecto
Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo

Accesibilidad Peatonal

El Plan Parcial Voto Nacional — La Estanzuela tendra accesibilidad peatonal
desde las principales vias arterias que delimitan el plan, a través de los pasos
semaforizados existentes y propuestos, asi como de la infraestructura de
integracion con el sistema Metro implementada por este sistema.

Actualmente existen pasos peatonales semaforizados en la Av. Caracas x AC
6,Av. Caracas entre Calles 7 y 8 y Av. Caracas x Calles 10 y 11, los cuales
garantizan la conexion entre los costados Este y Oeste de la Av. Caracas y
permiten el acceso a las estaciones del sistema Transmilenio mas cercanas
sobre la Troncal Av. Caracas. Por la Troncal de la AC 6 se tiene paso
semaforizado en la interseccion de la Carrera 18 y se propone un seméaforo
peatonal en la AC 6 x Carrera 16.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA
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Figuras Accesibilidad peatonal Plan Parcial Voto Nacional — La Estanzuela

Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo

Accesibilidad Vehicular

Las principales vias de acceso al sector del proyecto son la Av. Caracas, Av.
Calle 6, Av. Calle 13 y Av. Mariscal Sucre, por las cuales se puede acceder
desde todos los puntos cardinales.

Desde el norte se accede directamente por la Av. Caracas y la Calle 11 o por la
Av. Carrera 10 y la Av. Calle 6; desde el oriente a través de la Av. Calle 6;
desde el sur por la Av. Caracas, Av. Calle 13 y Carrera 18, o por la Av. Mariscal
Sucre (Carrera 19) y desde el occidente por la Av. Calle 13 y Carrera 18 o por
la Av. Calle 6 y Carrera 19.

Todas las manzanas tendran la entrada y la salida vehicular por el mismo
acceso.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA
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Figura 6 Accesibilidad vehicular Plan Parcial Voto Nacional — La Estanzuela
Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

3.4 LOCALIDAD

El Plan Parcial de Renovacion Urbana Voto Nacional — La Estanzuela se
encuentra ubicado en la Localidad de Los Martires, Localidad 14 del Distrito
Capital.

La localidad 14 — Los Matrtires tiene la siguiente caracterizacion:

CARACTERIZACION DE LA LOCALIDAD No.14 (LOS MARTIRES)
) La localidad de Los Martires esta ubicada en el centrodel Distrito
LOCALIZACION Capital.

Norte: Av. de Las Américas y Av. El Dorado con la localidad de
Teusaquillo.
Sur: Calle 8 sur y Av. Primera con la localidad de Antonio Narifio.

LIMITES Oriente: Av. Caracas con la localidad de Santafé.
Occidente: Av. NQS con la localidad de Puente Aranda.
) La extension de la localidad de Los Mértires es de 651 hectareas
EXTENSION (641 hectareas son de suelo urbano).
POBLACION Cuenta con una poblacién fija de 94130 habitantes aprox (2016),

y una poblacion flotante indeterminada.

Tabla 2Caracterizacion general localidad de Los Martires
Fuente: Programa Red Bogota Universidad Nacional de Colombia

Los Mértires es una localidad totalmente urbana que se ubica en el centro de la
ciudad (borde occidental del Centro Histérico del Distrito Capital); tiene una
extension de 651 hectareas de las cuales 641 hectareas corresponden a suelo
urbano y 10 hectareas son areas protegidas sin posibilidad de urbanizarse.

Est4 conformada por dos Unidades de Planeamiento Zonal (UPZ): en la parte
sur de la localidad esta la UPZ 37 - Santa Isabel, queesta conformada por 25
barrios, tiene una extension de 200 ha con 3 ha de zonas protegidas y en la
gue predomina el uso residencial.

En la parte norte de la localidad esta la UPZ 102 - La Sabana,donde predomina
el uso comercial y forma parte de la pieza urbana “Centro Metropolitano, area
funcional Centro Tradicional” de la ciudad.?. Tiene una extensién de 451 ha con
7 ha de suelo protegido y cuenta con 44 barrios.

*http://www.sdp.gov.co

JAVER BASTIDAS CAMPARA | | EMPAESA DE
_ingeriers G RENOVACION Y DESARROLLO
MagEter an Ingereeria - Tranaparts URBANOD DE BOGOTA

Cspeciaiivta en Derecho Urbane 0TA

26

o s



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
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Figura 7 Ubicacion Localidad de Los Martires en el Distrito
Fuente: Elaboracién propia a partir de bogota.gov.co
Dentro de la malla vial de la localidad se destacan las siguientes:
VIA TIPO SUBSISTEMA
Avenida Ferrocarril de Occidente V-1 Red Metropolitana
Avenida Jorge Eliécer Gaitdn - AC 26 V-2 Red Metropolitana
Avenida Caracas - Av. Carrera 14 V-2 Red Metropolitana
Avenida Jiménez de Quesada V-2 Red Metropolitana
Avenida Ciudad de Quito - AK 30 V-1 Centro Metropolitano
Avenida Ciudad de Lima- AC19 V-2 Centro Metropolitano
Avenida de Los Comuneros - AC6 V-2 Centro Metropolitano
Avenida Teusaquillo - AC 34 V-3 Centro Metropolitano
Avenida General Santander - AK 24 V-3 Centro Metropolitano
Avenida Mariscal Sucre V-3 Centro Metropolitano
Avenida Fucha - AC 8 sur V-2 Arterias
Avenida de La Hortia-AC1 V-3 Arterias
Tabla 3Malla vial localidad de Los Martires
Fuente: Decreto 619 de 2000
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

3.5 UPZ

La Unidad de Planeamiento Zonal —UPZ tiene como proposito definir y precisar
el planeamiento del suelo urbano, respondiendo a la dindmica productiva de la
ciudad y a su insercion en el contexto regional, involucrando a los actores
sociales en la definicion de aspectos de ordenamiento y control normativo a
escala zonal.

La Unidad de Planeamiento Zonal (UPZ) a la cual pertenece el sector del Plan
Parcial Voto Nacional — La Estanzuela es la UPZ 102 - Sabana, reglamentada
por el Decreto 187 de 2002.
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Figura 8 Localizacién UPZ 102 Sabana

Fuente: Elaboracién propia a partir de bogota.gov.co

La UPZ No 102 - Sabana tiene la siguiente caracterizacion:
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

CARACTERIZACION UPZ No. 102 (SABANA)

, La Unidad de Planeamiento Zonal — UPZ No. 102 Sabana se
LOCALIZACION encuentra ubicada en el norte de la localidad de Los Martires.
EXTENSION La UPZ No. 102 Sabana tiene una extension de 451 hectareas.

Av. El Dorado y Av. Las Américas con la
Norte - .
localidad de Teusaquillo.
Sur UPZ Santa Isabel por medio de la Av. Los
. Comuneros (AC 6).
LIMITES ) i )
Ori Localidad de Santafé por medio de la Av.
riente
Caracas.
Occidente Localidad de Puente Aranda por medio de la Av.
NQS (AK 30).
< La UPZ 102 - Sabana tiene una poblacion aproximada de
POBLACION 52.682 habitantes.
NUMERO DE
HOGARES La UPZ 102 - Sabana cuenta con 14.836 hogares.

Tabla 4Caracterizacion UPZ No. 102:Sabana
Fuente: Programa Red Bogota Universidad Nacional de Colombia
Segun el Decreto 619 de 2000, las UPZ se clasifican segun sus caracteristicas
predominantes en ocho grupos, asi:

Tipo 1: Residencial de urbanizacion incompleta.
Tipo 2: Residencial consolidado.

Tipo 3: Residencial cualificado.

Tipo 4: Desarrollo.

Tipo 5: Con centralidad urbana.

Tipo 6: Comerciales.

Tipo 7: Predominantemente industrial.

Tipo 8: De predominio dotacional.

La UPZ 102Sabana se ubica dentro del area funcional Centro Tradicional, a la
cual el Plan de Ordenamiento Territorial le reconoce el caracter de area central
principal de la ciudad, que aglomera actividades econdémicas, administrativas,
gubernamentales y culturales.

La UPZ Sabana se constituye en un nodo articulador del centro tradicional con
el occidente, norte y sur de la ciudad, a través de sus principales ejes viales:
Av. Jorge Eliécer Gaitan (Calle 26), Av. Ciudad de Lima (Calle 19), Av. Col6én
(Calle 13), Av. Los Comuneros (Calle 6) y la Av. Mariscal Sucre (Carreras 18 y
19).

El Decreto 187 de 2002 identifica para esta UPZ 36 Sectores Normativos, de
los cuales, 8 estan clasificados dentro del tratamiento de Renovacion Urbana
en las modalidades de Reactivacion y Redesarrollo. Entre estossectores se
incluye el Plan Parcial de Renovacion Urbana Voto Nacional — La Estanzuela.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

3.6 CUADRO DE AREAS

A continuacion, se presenta el cuadro de areas general, area neta, area Uutil,
area construida y area generadora por manzana y usos proyectados.

(TEM | AReAm2 | %
AREA BRUTA 144.610,60

MALLA VIAL ARTERIAL 46,46 -
AREA NETA URBANIZABLE 144.564,14| 99,97%

CONTROL AMBIENTAL 4.817,17

MALLA VIAL INTERMEDIA Y LOCAL
28.417,29| 19,65%
(Incluye andenes)

PARQUES 9.719,31| 6,72%

SUELO PARA EQUIPAMIENTO COMUNAL 18.253.36 | 12.62%
PUBLICO _ e

AREA UTIL PPRU 74.737,58| 51,68%

Manzana 1 (Direccién de ‘
. o 6.470,91
Reclutamiento del Ejército)
Manzana 3 7.055,77 |
Manzana 4 7.267,99 |
Manzana 5 6.847,39 |
Manzana 6 8.194,37 |
Manzana 7 8.436,56 |
Manzana 8 7.911,43 |
Manzana 9 7.197,62 |
Manzana 10 7.918,04
Manzana 11 7.437,50

Tabla 5Cuadro general de areas
Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

iTEM AREA m2
AREA BRUTA
MALLA VIAL ARTERIAL
Av. Caracas (Afectacién) 11,78
Av. Caracas 1.1 11,61
Av. Caracas 1.2 0,17
Int. Av. Comuneros - Av. Caracas 34,68
Int. Av. Comuneros - Av. Caracas 1.1 33,24 |
Int. Av. Comuneros - Av. Caracas 1.2 1,44 |
AREA NETA URBANIZABLE 144.564,14
CONTROL AMBIENTAL 4.817,17
CA-1 872,63
CA-2 1.193,80
CA-3 1.455,06
CA-4 1.295,68
MALLA VIAL INTERMEDIA Y LOCAL 28.417,29
(Incluye andenes)
Vias V4 6.646,92
V4-1 (Calle 7) 6.646,92
V4-1.1 3.319,49
V4-1.2 2.345,55
V4-1.3 981,88
Vias V7 21.770,37
V7-1(Carrera 16) 2.296,44
V7-2 (Carrera 16) 2.204,82
V7-3 (Carrera 16) 1.912,69
V7-4 (Carrera 16) 2.141,26
V7-5 (Carrera 15) 1.903,12
V7-5.1 1.371,28
V7-5.2 531,84
V7-6 (Carrera 15) 1.824,37
V7-7 (Carrera 15) 1.552,05
V7-8(Calle 9) 3.944,49
V7-8.1 3.509,27
V7-8.2 21,68
V7-8.3 79,05
V7-8.4 334,49
V7-9 (Calle 8) 3.991,13
V7-9.1 2.696,46
V7-9.2 1.294,67
Area calzada 14.443,99
Area andenes 13.332,58
Area cicloruta 639,40

Vias Peatonales

VP-2 (Calle 10)

PARQUES
CP-1 2.969,53
CP-2 3.441,94
CP-3 3.307,84
Plazoleta 01 1.725,59
Plazoleta 02 2.726.54

Tabla 6Discriminacién areas de espacio publico
Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

a P _ Servicios
Ma:_:ana Uso MZ A:_%:m VivT3 Comercio Servicios |EQ_Bienestar| (Seguridad SENA Alcaldia TOTAL
- - Social Ciudadana)
Mz1 M2 Comercial 6.470,91 - 8.995,74 - - - 8.995,74
Mz3 Mz Miiltiple 7.055,77 | 30.921,86 10.409,23 B _ - 41.331,09
Mz4 Mz Multiple 7.267,99 | 30.324,61 4.169,33 [  4.167,60 - - 38.661,54
Mz5 MZ Miiltiple 6.847,39 | 30.443,45 4.167,76 | 4.167,60 - - 38.778,81
Mz6 Mz Miiltiple 8.194,37 | 41.984,06 11.193,79 - - - 53.177,85
Mz7 Mz Miiltiple 8.436,56 | 35.013,37 4.088,06 4.087,90 2.378,62 - 45.567,95
Mz8 Mz Miiltiple 7.91,43 | 34.880,91 3.906,07 | 3.906,07 2.779,60 - 45.472,65
Mz9 Mz Multiple 7.197,62 | 36.845,59 7.607,69 - .| 1497147 59.424,75
MZ 10 Mz Miltiple 7.918,04 | 38.699,64 10.484,20  2.766,00 - - 51.949,84
MZ 11 Mz Miiltiple 7.437,50 | 38.811,55 10.147,42|  2.732,23 - - 51.691,20
TOTAL 74.737,58 | 317.925,04 75.169,29 | 21.827,40 5.158,22 |  14.971,47 - - | 43s.051,42
EQ-1 MZ Dotacional 18.253,36 - 1.684,08 - - 31.621,88|  4.409,18| 37.715,14
oo oo B — —y o .y
Tabla 7Areas Utiles y construidas por manzana
Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo
Area Total |USOS PROPUESTOS Areax piso Area Construida

Area Util

10 (Sobre Area Util)
IC (Sobre Area Util)

APAUP

Area Ocupada en Primer Piso

Altura Maxima en Pisos

18.253,36 Comercio 421,02
8.704,61 EDUCATIVO (SENA) Esc. Urbana 1.901,79
0,48 EDUCATIVO (SENA) Esc. Metropolitana 3.839,38

2,07 EDUCATIVO (SENA) Esc. Zonal 1.440,13

0 Alcaldia de los Martires Esc. Zonal 1.102,30

7.301,34 TOTAL
USOS PROPUESTOS - AREA CONSTRUIDA/VENDIBLE

1.684,08
5.705,36
23.036,27
2.880,25

4.409,18

AN O WD

37.715,14

Comercio
SENA (Martires)

AREA CONSTRUIDA 31.621,88 1.684,08 - - 4.409,18 - 37.715,14
AREA VENDIBLE 1.263,06 - 1.263,06
% Area Vendible 0,75 0,75 2,25
AREA NO VENDIBLE 421,02 - 421,02
% Area no Vendible 0,25 0,25 0,75
Circ. Y Puntos Fijos 421,02 - 421,02
EQ. Com. Priv 105,26 - 105,26
Tabla 8Areas Equipamientos
Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Ma:—; .| usomz Viv T3 c:z::::;io c:’u"r‘b‘::f)'f (Mcte?r:;i;:::o) Servicios TOTAL
MZ1 MZ Comercial - - - 6.746,81 - 6.746,81
MZ3 | MzMiltiple | 26.760,00 - - 7.602,12 - 34.362,12
MzZ4 | mzMmiltiple | 23.640,00|  2.968,63 - - 3.140,34 29.748,97
MZ5 | MzMuiltiple | 23.640,00| 2.967,76 - - 3.140,34 29.748,10
MZ6 | mzmiltiple | 31.320,00 - - 8.224,48 - 39.544,48
MZ7 | MzZMuiltiple | 27.960,00| 2.880,76 - - 3.072,68 33.913,44
MZ8 | MzMiltiple | 27.960,00|  2.694,99 - - 2.874,66 33.529,65
MZ9 | mzmiltiple | 28.020,00 -| 5.497,18 - - 33.517,18
MZ10 | mzmaltiple | 30.720,00 - - 7.518,54 2.212,80 40.451,34
MZ11 | mzMmiltiple | 30.720,00 - - 7.610,57 2.185,78 40.516,35

TOTAL 250.740,00 | 11.512,14 | 5.497,18 37.702,51 | 16.626,60 | 322.078,43
EQ-1 M?Z Dotacional - 1.263,06 - 1.263.06

Tabla 9Areas vendibles por manzana
Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo

N2

Man_zana Uso MZ IC/AU| I0/AU APAUP No.VivT3| No.Hb |Densidades
MZ3 | mzmittiple | 2386 | 0,56 2.469,52 446 | 1.338,00 632,11
MZ4 | mzmaltiple | 31| 0,63 2.546,29 394 1.182,00 541,57
MZ5 | mzmiltiple | 61| 0,65 2.418,51 394 | 1.182,00 570,19
MZ6 | mzmattiple | 649 | 0,49 2.868,03 522 | 1.566,00 637,02
MZ7 | mzmitiple | 240 | 0,64 2.952,80 466 | 1.398,00 552,36
MZ8 | mzMmiltiple | 75| 0,62 2.769,00 466 | 1.398,00 589,02
MZ9 | mzmiltiple | 826 0,63 2.519,17 467 | 1.401,00 648,83
MZ10 | mzmaltiple | 66| 0,64 2.771,31 512 | 1.536,00 646,62
MZ11 | mzmattiple | 695 | 0,64 2.603,13 512 | 1.536,00 688,40

TOTAL | 624 0,61 23.017,74 R 595,87

Tabla 10 NUumero de viviendas proyectadas por manzana

Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

3.7 AREA DEL LOTE

Las manzanas que conforman el Plan ParcialVoto Nacional - La
Estanzuelasuman un area bruta total de144.610, 59m?2.

Figura 9
Fuente: Elaboracién propia partir de plano de urbanismo

3.8 AREA EDIFICABLE

El Area Neta Urbanizable de las manzanas que conforman el Plan Parcial Voto
Nacional — La Estanzuela es de 144.564,14 m? que corresponde al 99.97% del
area bruta. De ésta, 74.807,32 m? (51.73% del &rea bruta) corresponden al
area Util de las 10 manzanas y 18.174,82 m? (12.57% del area bruta) al area
atil del equipamiento.
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VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

iTEM AREA (m?) %

AREA BRUTA 144.610,60| 100%
MALLA VIAL ARTERIAL 46,46 0,03%
AREA NETA URBANIZABLE 144.564,14| 99,97%
CONTROL AMBIENTAL 4.817,17| 3,33%
MALLA VIAL INTERMEDIA Y LOCAL
(Incluye andenes) 28.415,97| 19,65%
Vias Peatonales 4.167,30| 2,88%
PARQUES 9.729,43| 6,73%
PLAZOLETA 4.452,13 3,08%
Sl.fELO PARA EQUIPAMIENTO COMUNAL 18.174.82 | 12.57%
PUBLICO ! !
AREA UTIL PPRU 74.807,32 | 51,73%

Tabla 11 Area edificable Plan Parcial

Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo

ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

3.9 CERTIFICACION DE CURADURIA SOBRE CLASIFICACION DEL USO

DEL SUELO DEL PROYECTO, O RESULTADO DE CONSULTA
PREVIA ANTE SECRETARIA DISTRITAL DE PLANEACION

El siguiente plano muestra los usos del suelo predominantes en la UPZ 102 —
La Sabanay en la zona del Plan Parcial Voto Nacional — La Estanzuela.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

UPZ LA SABANA _
USOS PREDOMINANTES, ANO 2012

v ?“““ ~
VoS ih
i ¥ s

i:,’hmnn o locabdad

Dunn- e UPZ

Ol certrasgad

B Pages

{1 Sueo protapdo

[7] cuempe doagus

| Usos predominantes, afio 2012
* Viveanda an NPH

& vraencs en 0

1 B conerce puial

. & Comercs en Carredor Comercial

. &. Centro comarcad grande y medano

B 1 ¢ Grances amoacenes

B ;. Ofanan NPH

h Dtcinas PH

> W Hotees

5] Wi voteies

B« Coegics y unhacsidades

Bt Comices, hospitaies y contros midices
m. Aglenas
. Detacionsl
o Acthidad artesanal

W o wdustria

W = Bcdegn g wnscemamientc
Fusnie Uredad Adminstrativa Especial ge Catastro Dastrial base catastral sic 2012 B ¢ Parquesders
ERdoracin UAECD |

Figura 10 Usos del suelo en la UPZ 102 Sabana
Fuente: Unidad Administrativa Especial de Catastro Distrital
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

3.10 DEFINICION DEL AREA DE INFLUENCIA

Para evaluar el comportamiento del trafico alrededor del proyecto, es necesario
poner en consideracion la circulacibn de vehiculos, peatones y ciclo-
usuariosdesde y hacia el proyecto, para lo cual se delimita un area de
influencia inmediata cuya cobertura incluye las vias principales, teniendo en
cuenta una adecuada accesibilidad al proyecto.

El area de influencia definida en la Metodologia aprobada por la Secretaria
Distrital de Movilidad corresponde al poligono delimitado por las siguientes
vias:

v Al Norte: Av. Coldn (Av. Calle 13).

v' Al Occidente: Carrera 18.

v' Al Oriente:Av. Carrera 10.

v' Al Sur: Calle 2.

S AP Y ¥ y k. :
Figura 11 Plan Parcial y su area de Influencia.
Fuente: Elaboracién propia a partir de Google Earth
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

4. CARACTERIZACION DE LA MALLA VIAL CIRCUNDANTE

4.1 CARACTERIZACION DE LAS CONDICIONES DE OP}ERACION
ACTUALES DEL TRANSITO EN LA RED VIAL DEL AREA DE
INFLUENCIA

4.1.1 Malla Vial Arterial
Av. Caracas (Carrera 14):

Es una via arteria tipo V-2(40m) que en el sector del PP Voto Nacional — La
Estanzuela corresponde a la Carrera 14 y presenta sentido de circulacion
bidireccional N-S y S-N. A partir de la Calle 51 sur toma esta denominacion,
manteniendo el perfil desde la AC 80 hasta el sector Molinos.

El perfil de esta via para cada sentido de circulacién en el tramo mencionado
esta conformado por una calzada de dos carriles para el transito mixto y una
calzada exclusiva para el transporte masivo Transmilenio. Cuenta ademas con
separador central en el que se ubican las estaciones del sistema y andenes de
ancho variable en los dos costados; no cuenta con infraestructura exclusiva
para biciusuarios.

V-2 IS

CA CONTROL KWSENTAC,  minimo 10,00 meto Troncml
9 4 minimo 10.00 m. - -
cLP. CIRCULACION LIBRE PEATONAL:  minimo 3.50 m, Ciclorruta - Via
C. CICLORRUTA:  minimo 1.60 m. {incluida franja de seguridad)

ANCHO DE CALZADA:  minimo 6.50 m. (2 carriles por santido)
ANCHO DE CALZADA TRONCAL:  mnimo 7.00 m. (2 carriles por sentido)
SC. SEPARADOR CENTRAL:  minimo 1.50 m.

ﬁ et ll;TLT bt t.LfY% T

Figura 12 Perfil vial POT tipo V-2
Fuente: POT Bogota
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Foto 1 Perfil Av. Caracas(Cra 14) Vista hacia el norte desde la Av. Calle 6
Fuente: Google maps

Av. Comuneros (Av. Calle 6):

Es una via tipo V-2 (40.0m)que forma parte de la Malla Arterial Principal,
subsistema Centro Tradicional y Ciudad Central, tramo comprendido entre la
Av. NQS y la Av. de Los Cerros. Tienesentido de circulacién bidireccional E-W
y W-E.

El perfil actual entre la Av. Carrera 10 y la Av. Caracas lo componen, para cada
sentido de circulacion,una calzada de dos carriles para el transito mixto y una
calzada exclusiva para sistema Transmilenio. Entre la Av. Caracas y la Av.
NQS las calzadas mixtas tienen tres carriles y en el separador central se ubican
las estaciones del sistema Transmilenio y una ciclorruta bidireccional. Cuenta
con transporte publicoSITP por las calzadas mixtas.

Foto 2 Perfil Av. Calle 6 al oriente de la Av. Caracas, vista oeste-este
Fuente: Google maps
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Foto 3 Perfil Av. Calle 6al occidente de la Av. Caracas, vista este-oeste
Fuente: Google maps

Av. Jiménez (Av. Calle 13:

Via tipo V-2 que forma parte de la malla vial arterial principal, subsistema
metropolitano (entre Av. NQS y Av. Los Cerros). Tienesentido de circulacién
bidireccional E-W y W-E.

En el area de influencia del proyecto, de la Av. Caracas al occidente,tiene por
cada sentido de circulacién una calzada de ancho promedio 6.5 metros y dos
carriles,exclusiva para el sistema Transmilenio; y una calzada de tres carriles y
ancho promedio 9.5 metros para el transito mixto. Cuenta ademas con
ciclorruta en el costado sur y andenes de ancho promedio 2 metros en los
costados norte y sur.

Foto 4 Perfil Av. Jiménez, al oriente de la Av. Caracas, vista oeste-este
Fuente: Google maps
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Foto 5 Perfil Av. Calle 13, al occidente de la Av. Caracas, vista este-oeste
Fuente: Google maps

Avenida Mariscal Sucre:

Par vial formado por las Carreras 18 y 19; actualmente cada una de estas vias
tiene un perfil tipo V-5 y conforman el par vial de la Av. mariscal Sucre en el
tramo entre la Av. Comuneros y la Calle 13, la cual segun el POT forma parte
de la malla vial arterial principal, subsistema centro tradicional y ciudad central.
La Carrera 18 tiene una calzada de tres carriles y sentido de circulacion N-S; la
Carrera 19 también cuenta con una calzada de tres carriles y sentido de
circulacion S-N.

AL minimo 16,00 metros. Malla Vial Intermedia

ANCHO TOT,
CLP. CIRCULACION LIBRE PEATONAL  minimo :Am m
4 .00 m.

ANTEJARDIN cLP CALZADA C.LP. ANTEJARDIN
450 9.00 4.5
1800

Figura 13 Perfil tipico vias tipo V-5
Fuente: POT Bogota
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Foto 6 Perfil Carrera 18 vista Norte - Sur
Fuente: Google maps

Foto 7 Perfil Carrera 19 vista Sur - Norte
Fuente: Google maps
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

4.1.2 Malla Vial Intermediay Local

Calle 7:

Es un segmento vial entre la Av. Caracas y la Carrera 18. Tiene sentido de
circulacién bidireccional E-W y W-E y el perfil estd compuesto por una calzada
de dos carriles y ancho promedio 7.5 metros para cada sentido de circulacion;
separador central y andenes de ancho promedio 2.5 metros en cada costado.

Foto 8 Perfil Calle 7 vista oriente - occidente
Fuente: Google maps
Calle 9:
Segmento de via local entre la Av. Caracas y la Carrera 18. Tiene sentido de
circulacion unidireccional E-W y el perfil estd compuesto por una calzada de
tres carriles y ancho promedio 9.2 metros, con andenes de ancho promedio 3
metros en cada costado.

Foto 9 Perfil Calle 9 vista oriente - occidente
Fuente: Google maps

43

nt}GOTA.

‘sscnse | PARA TODOS

JAVER BASTIDAS c.quum EMPHESA DE
. ingeréers Giv RENOVACION Y DESARROLLO
- i i ""'..-."".'..."' URBAND DE BOGOTA

i



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Carrera 16:

Via local de sentido de circulacién unidireccional S-N entre la AC 6 y la Calle 7
y N-S entre la Calle 7 y la AC 13. El perfil esta compuesto por una calzada de
tres carriles y ancho promedio 8.5 metros, con andenes de ancho promedio 3
metros en cada costado.

Foto 10 Perfil Carrera 16 vista sur - norte
Fuente: Google maps

Calle 10:

Via local de sentido de circulacion unidireccional W-E yactualmente la Unica via
local del sector que cruza la Av. Caracas. Entre las Carreras 18 y 19 es
peatonal y el perfil estd compuesto por una calzada de dos carriles y ancho
promedio 7.5 metros y andenes de ancho promedio 3.2 metros en cada
costado.

Foto 11 Perfil Calle 10 vista oriente - occidente
Fuente: Google maps

Esta via, entre la Carrera 8 y la Av. NQS,esta contemplada dentro del proyecto
distrital RAPS — Sabana como un eje estructurante, con tratamiento de
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

peatonalizacion y ciclorruta; aspecto que es tenido en cuenta dentro del Plan
Parcial a partir del escenario situacion actual con proyecto.
4.2 CARACTERISTICAS DEL SISTEMA VIAL Y DE TRANSPORTE

El sector en el que se localiza el Plan Parcial de Renovacién Urbana Voto
Nacional — La Estanzuelacuenta con una importante oferta de rutas de
transporte publico.

La principal oferta de transporte publico la constituye el Sistema de Transporte
Masivo Transmilenio, el cual tiene troncales que circundan el sector. Por el
costado oriental del proyecto se tiene la troncal Av. Caracas, por el costado sur
la troncal Av. Comuneros y al norte del proyecto se encuentra la troncal Calle

Figura 14 Paraderos Transporte Pablico
Fuente Elaboracién propia a partir de Google Earth

Por la troncal Av. Caracas junto al proyecto se encuentran las siguientes
estaciones:
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

. Estacion Tercer Milenio

Autanorte ! Calle B0
Suba / Calle 26

| ___l

E |L s [ —t—tn 1 — T ]p_ _—— J'E
5 -- G [ B ETVD S
- ) I 1] S PR, ) | fL P U |

B B e | I FrteREast.

Calle 6=

Caracas Sur / Camrera 102 ’

B Parada Bus Troncal " .
E.'__E,:.I El Eﬂ Lo dn & 1a LETRA'Y COLOR de la nTaqmlras m Tormigquetes
H na ... a ba que se dirife of bus tromcall. Cicloparqueadera
Figura 15 Plano Estacién Transmilenio Tercer Milenio
Fuente www.transmilenio.gov.co
ESTACION SERVICIO | IDRUTA DIAS HORARIO ORIGEN DESTINO
Lunes - Viernes| 04:00-23:00
- Plazade la
Sdbado 05:30-23:00 . Portal Usme
- Democracia
3 Dom/Festivos | 05:30-22:00
Lunes - Viernes| 04:30-23:30 Plaza de la
Sabado 05:00-23:30 Portal Usme .
Dom/Festivos | 05:30-22:30 Democracia
RUTA FACIL - - :
Lunes - Viernes| 04:30-23:00
- . Guatoque
Sdbado 05:00-23:00 Terminal
- Veraguas
3 Dom/Festivos | 05:30-22:00
Lunes - Viernes| 04:30-23:00
- Guatoque X
Sdbado 05:00-23:00 Terminal
- Veraguas
Dom/Festivos | 05:30-22:00
C15 |Lunes - Sdbado | 05:00-23:00 Portal Tunal Portal Suba
ESTACION H15 [Lunes - Sabado| 05:30-23:00 Portal Suba Portal Tunal
TERCER L - Vi 04:30-23:00
K10 unesl leres Portal 20de Julio | Portal El Dorado
MILENIO Sabado 05:00-23:00
L10 Lunes - Sdbado | 05:00-23:00 |Portal El Dorado Portal 20 de Julio
B13 Lunesl-V|ernes 05:00-22:00 Portal Tunal Portal Norte
Sdbado 05:30-21:30
H13 Lunes{—Vlernes 05:30-22:00 Portal Norte Portal Tunal
EXPRESOS Sébado 06:30-22:00
B18 Lunes’— Viernes| 04:30-22:00 Portal 20 de Julio Terminal
Sabado 05:00-21:30
L18 Lunes,—Vlernes 05:00-22:00 Terminal Portal 20 de Julio
Sabado 05:30-21:30
B93 Dom/Festivos | 05:30-22:00 Portal Tunal Portal Norte
H93 Dom/Festivos | 06:00-22:00 Portal Norte Portal Tunal
K97 Dom/Festivos | 05:30-22:00 | Portal 20de Julio | Portal El Dorado
L97 Dom/Festivos | 05:30-22:00 | Portal El Dorado | Portal 20 de Julio
Tabla 12 Rutas y horarios de operacién Estacion Transmilenio Tercer Milenio

Fuente www.transmilenio.gov.co

e Estacion Avenida Jiménez
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Butonorte [ Calle B0

Suba fCallede Eﬂn

{os1] LB_EEE_L [_%Emmim..

g - %
.1; mm 1 AR .
| [T :
[a7nz0ff7ao2 I 3 JH27jHa3]L10]197]

Caracas Sur / Carrera 102 '

Calle 10

Convenciones

Parada Bus Troncal . .
BB EIEE o la LETRA'Y COLOR do ks n'!aql.nll.u m Tormiquetes
EE] zona a ka que se dirlfe o bus iromcall. Ecmﬂﬂ“"“m
Figura 16 Plano Estacién Transmilenio Av. Jiménez, acceso por la Av. Caracas

Fuente www.transmilenio.gov.co

‘ Américas / Autonorte B @ @ @ﬂl ,_ﬁ m B
; i A BN %*ﬁ“‘!

Tianel 4
Ilercanectar

Carrera 12

“Suba { Américas / b
Eje Ambiental / KR 7

Convenciones
Parada Bus Troncal : .
EE EEE 0 o 2 la LETRA'Y COLOR do La nT.aqmllas m Tomigquetes
E[ﬂ “Eﬂ zana  la que se dirfje o bus froneall. ECELUPIHHHHEW
Figura 17 Plano Estacion Transmilenio Av. Jiménez,acceso por la AC 13

Fuente www.transmilenio.gov.co
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

ESTACION SERVICIO ID RUTA DIAS HORARIO ORIGEN DESTINO
Lunes - Viernes| 04:00-23:00
- Plazade la
Sébado 05:30-23:00 . Portal Usme
Democracia
3 Dom/Festivos | 05:30-22:00
Lunes - Viernes| 04:30-23:30
. Plazade la
Sébado 05:00-23:30 Portal Usme .
Dom/Festivos | 05:30-22:30 Democracia
RUTA FACIL om/Tes s
Lunes - Viernes| 04:30-23:00
- . Guatoque
Sébado 05:00-23:00 Terminal
- Veraguas
3 Dom/Festivos | 05:30-22:00
Lunes - Viernes| 04:30-23:00
- Guatoque .
Sdbado 05:00-23:00 Terminal
- Veraguas
Dom/Festivos | 05:30-22:00
Lunes - Viernes| 05:00-09:00
C17 |Lunes - Viernes| 16:00-20:00 Portal Usme Portal Suba
Sabado 05:00-20:00
Lunes - Viernes| 04:30-09:00
H17  [Lunes - Viernes| 16:00-20:00 Portal Suba Portal Usme
T
JIME D20 - e Portal Usme Portal de la 80
Av. JIMENEZ Sabado | 06:00-20:00
(ACCESO Av. L Vi 05:00-22:00
CARACAS) Hpo [RUneS - VIGes| R o Portal de la 80 Portal Usme
Sabado 06:00-20:00
D51 [Lunes - Viernes| 05:30-08:30 Portal Usme Portal de la 80
B73 Lunesl- Viernes| 04:30-23:00 Portal Usme Portal Norte
Sabado 05:00-23:00
EXPRESOS 827 Lunes - Viernes| 05:30-09:00 Portal Tunal Portal Norte
Lunes - Viernes| 16:30-20:00
H27 Lunes - Viernes| 06:00-09:00 Portal Norte Portal Tunal
Lunes - Viernes| 17:00-20:00
H74  |Lunes - Sdbado | 05:00-23:00 Portal Norte Portal Usme
B92 Dom/Festivos | 05:30-22:00 Portal Usme Portal Norte
H92 Dom/Festivos | 05:30-22:00 Portal Norte Portal Usme
B93 Dom/Festivos | 05:30-22:00 Portal Tunal Portal Norte
H93 Dom/Festivos | 06:00-22:00 Portal Norte Portal Tunal
K10 Lunes’- Viernes| 04:30-23:00 Portal 20de Julio | Portal El Dorado
Sabado 05:00-23:00
L10 Lunes - Sabado | 05:00-23:00 | Portal El Dorado | Portal 20 de Julio
K97 Dom/Festivos | 05:30-22:00 [ Portal 20de Julio | Portal El Dorado
L97 Dom/Festivos [ 05:30-22:00 | Portal El Dorado | Portal 20 de Julio
ESTACION SERVICIO | IDRUTA DIAS HORARIO ORIGEN DESTINO
Lunes - Viernes| 04:00-23:00
Sabado 04:30-23:00 | Estacion Calle 22 Portal Américas
RUTA EACIL 5 Dom/Festivos | 05:00-22:00
Lunes - Viernes| 04:30-23:30
Sabado 05:00-23:30| Portal Américas Estacion Calle 22
ESTACION Dom/Festivos | 05:30-22:30
Av. JIMENEZ F23  |Lunes - Sdbado | 05:00-23:00 | Estacion Las Aguas | Portal Américas
(ECCESO AC 123 Lunes’» Viernes| 04:00-23:00 Portal Américas | Estacion Las Aguas
13) Sabado 04:30-23:00
Cc91 Dom/Festivos [ 05:00-22:00 | Portal Américas Portal Suba
EXPRESOS - P
Fo1 Dom/Festivos | 05:30-22:00 Portal Suba Portal Américas
F99 Dom/Festivos | 05:30-22:00 [ Museo Nacional Portal Américas
M99 Dom/Festivos [ 05:00-22:00 | Portal Américas Museo Nacional
Tabla 13 Rutas y horarios de operacién Estacion Avenida Jiménez

Fuente www.transmilenio.gov.co

e Estacion Tygua — San José

Esta estacion se encuentra junto al proyecto por la troncal Av. Comuneros
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NS Sur
Autanorte

Carrera 19

Carrera 18

Convenciones

AIERBIDIE]F] Par-alia Bus Trum:ul — B raquilias [0 Torniquetes
E 5:} “m ¢ 52 diri -..:;.-:ll: || : e Ciclopargueadera
Flgura 18 Plano Estacion Transmilenio Tygua — San José
Fuente www.transmilenio.gov.co
SERVICIO |IDRUTA DIAS HORARIO ORIGEN DESTINO
Lunes - Viernes | 04:30-23:00
- . Guatoque
Sabado 05:00-23:00 Terminal
. Veraguas
; Dom/Festivos | 05:30-22:00
RUTA FACIL 8 -
Lunes - Viernes | 04:30-23:00
- Guatoque .
Sabado 05:00-23:00 Terminal
- Veraguas
Dom/Festivos | 05:30-22:00
B71 Lunes,— Viernes | 05:30-08:30 Portal Tunal Portal Norte
Sabado 05:30-09:00
B72 Lunes - Sdbado | 05:30-23:00 Portal Usme Portal Norte
H61 Lunes - Sdbado | 05:30-23:00 Portal Norte Portal Usme
EXPRESOS Lunes - Viernes | 04:30-23:00
G47 Sabado 05:00-23:00 | Museo Nacional Portal del Sur
Dom/Festivos | 05:30-22:00
M47 Lunes - Viernes | 04:30-23:00 Portal del Sur Museo Nacional
Dom/Festivos | 05:00-22:00
Tabla 14 Rutas y horarios de operacion Estacion Transmilenio Tygua — San José
Fuente www.transmilenio.gov.co
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

e Estacion de La Sabana

Estacion mas cercana al proyecto por la troncal Av. Calle 13, aproximadamente
a 380 metros.

of tutonorte |H| | :';_:., MmO
) WA \
g Sal 47 W HED D :
= ™ s s, | A G =
8 s ot 8
T Tl
n i l FI"P B Rméricas [

Convenciones

Eb..: m E E Parada Bus Troncal nTaquilEas m TI:I'H‘H.]_I.IEIE‘S
corresponde a la LETRA'Y COLOR de ta
E.IH- Bm zona & a que se dirije o bus tromeall, ﬁ(icluparquwadm
Figura 19 Plano Estacién Transmilenio de La Sabana
Fuente www.transmilenio.gov.co
SERVICIO [IDRUTA DIAS HORARIO ORIGEN DESTINO
Lunes - Viernes| 04:00-23:00 .,
- Estacion Calle -
Sébado 04:30-23:00 29 Portal Américas
, Dom/Festivos | 05:00-22:00
RUTA FACIL 5 -
Lunes - Viernes | 04:30-23:30
Sabado 05:00-23:30 |Portal Américas| Estacion Calle 22
Dom/Festivos | 05:30-22:30
B14 Luness’l—ovcljernes g:zgizg Portal Américas| Portal Norte
EXPRESOS L 3 ?/' . 05:30-22:00
Flg |—ones- VIEMnes PP es Portal Norte | Portal Américas
Sabado 06:00-22:00
Tabla 15 Rutas y horarios de operaciéon Estacion Transmilenio de La Sabana

Fuente www.transmilenio.gov.co

Por la Av. Calle 6, ademas de la troncal del sistema Transmilenio, el transporte
publico lo complementa el sistema Integrado de Transporte — SITP, que
también tiene rutas por la Carrera 18.

En el area de influencia del proyecto se encuentran los siguientes paraderos y
rutas de este sistema:
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

NOMENCLATURA PARADERO DIRECCION RUTAS
466A00 Plaza Espafia Av. Carrera 18 x Calle 11 172, 496
760A00 Voto Nacional Av. Carrera 18 x Calle 8A 172, 496
444A00 Br. La Estanzuela Av. Carrera 18 x Calle 6A 172, 496
060A00 Br. La Estanzuela Av Calle 6 x Carrera 16A, Calz sur 252, 552, C80
063A00 Pq. Tercer Milenio Av Calle 6 x Carrera 12A, Calz norte| 120, 252, 552
043A00 Br. La Estanzuela Av Calle 6 x Carrera 15, Calz norte 120, 252, 552

Tabla 16 Paraderos del SITP en el area de Influencia

Fuente: www.sitp.gov.co

NUmero Origen Destino
172 Las Aguas - Porvenir
496 Palmitas - Consuelo
252 Jaqueline - Centro
552 La Estancia - Archivo Distrital
120 Bosa San José | - Egipto
C80 Boita - Las Aguas

Tabla 17 Descripcién rutas del SITP con paradas en el area de influencia.

Fuente: WWW.SitQ.gOV.CO

51

JAVER BASTIDAS cAMPARA |

Ingeresre Civid
Magster en Ingereeria - Transporie

Cspeciaiivta en Derecho Urbane

|

EMPRESA DE
e r E RENOVACION Y
URBANO DE BOGOT

DESARROLLD
3OGE0OTA

18] F Y

PARA TODOS



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

4.3 IDENTIFICACION DE PUNTOS CRITICOS E INFORMACION
SECUNDARIA DE TRANSITO

En el area de influencia del proyecto Plan Parcial Voto Nacional — La
Estanzuelase identifican como puntos criticos las principales intersecciones de
entrada y salida vehicular y peatonal del proyecto:

v" Interseccion Av. Caracas x Av. Calle 6.
v" Interseccion Av. Caracas x Calle 10.

v" Interseccion Av. Caracas x Calle 11.
v

Interseccion Av. Calle 13 x Carrera 18.

Figr20 Puntos criticos preliminares
Fuente: Edicién propia a partir de Google Earth
En estasinterseccionesse evallael comportamiento del transito mediante la
modelacion de éste y el andlisis de conflictos. A partir de los resultados, asi
como de la informacion de accidentalidad suministrada por la SDM, se
determina si éstos realmente corresponden a puntos criticos, ademas de la
identificacion deotros puntos que lo sean.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

4.4 METODOLOGIA DE LA TOMA DE INFORMACION PRIMARIA DE
TRANSITO

La metodologia general empleada en el desarrollo de este estudio se presenta
en el siguiente diagrama de flujo, de acuerdo con los requerimientos de la
Secretaria Distrital de Movilidad.

[

Reconocimiento del Sector
Operacion Actual

Datos Generales del
Proyecto
Normatividad Vigente POT

|

Informacion Primaria
= Aforos Vehiculares y Peatonales
= Caracterizacion de las vias

l

Procesamiento y Analisis de Informacion
= Evaluacion de la operacion actual
= Planteamiento de la operacion optima “'Situacion con

Proyecto”
= Simulacién
= Identificacion y evaluacion de puntos criticos

{

Conclusiones y Recomendaciones ||

Figura 21 Diagrama de flujo Metodologia
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

45 AFOROS VEHICULARES, PEATONALES Y DE BICIUSUARIOS
REALIZADOS

En la metodologia para elaboracion el Estudio de Transito presentada ante la
SDM quedo consignado que la toma de informacion primaria se llevaria a cabo
dos dias de la semana: un dia tipico y un dia atipico, durante 14 horas en el
horario comprendido entre las 06:00 y las 20:00 horas.

Una vez realizado el reconocimiento de campo y revisada la informacién
cartogréfica disponible del sector,se identifican las principales caracteristicas
fisicas y operativas del transito en la zona, puntos criticos para el transito
vehicular, peatonal y de bicicletas, corredores de transporte publico, entre
otros. A partir de esta informacidénse definen los puntos y la programacion para
la toma de informacion primaria, buscando que en los periodos de aforo se
cubran los periodos de maxima demanda de trafico.

La toma de informacién primaria se realiza siguiendo los lineamientos técnicos
y metodologicos establecidos en el Manual de Planeacion y Disefio para la
Administracion del Transito y el Transporte - 2005 de la Secretaria de Transito
y Transporte de Bogota D.C.

Para la recopilacién de informacién se ubican los observadores necesarios
para la captura de los datos requeridos por cada acceso de las intersecciones a
aforar.

Dicha informacion se consigna en un formato disefiado para tiempos de conteo
de quince minutos (15”) para volumenes vehiculares, peatonales y de
ciclousuarios, indicando en cada formato la fecha, dia y hora del aforo,
condicion climatica, nombre del observador y supervisor, denominacion de las
vias que conforman la intersecciéon y el croquis de la misma, asi como los
movimientos aforados por cada observador en cada caso.

En las siguientes figuras se muestran los formatos de campo utilizados:
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

ESTUDIO DE VOLUMENES VEHICULARES

JAVIER BASTIDAS CA

ManiaTER EN INBENIERTA -

FORMATO DE CAMPO 1
Fecha:(DMA)______ Direccién: Hoja: De:
Horalnicio: ____ HoraFinal_ Croquis
Condicién Climéatica:
Aforador:
Supervisor:
Periodo [ Autos Buses Camiones Motos Bicicletas Autos Buses Camiones Motos Bicicletas

TOTAL

Observaciones:

Firma Aforador: Firma Supervisor:

OFICINA CARRERA 13 NO. 44-35 OF 1102 TEL 232 5614- 338 12 33

Figura 22

Formato de campo para voliumenes vehiculares

Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

SAVIER BASTIDAS DAMPARA

ESTUDIO DE PEATONES Y BICICLETAS = ot
FORMATO DE CAMPO 1

Direcei Hoja: De:

Hora Final-

Croquis

Periodo | Mov Peaton Bicicleta Moy Peaton Bicicleta

00

TOTAL

115

TOTAL

230

45

115

TOTAL

IHFICINA CARRERA T3 N A4-35 OoF TTOZ 782 Z32Z 56 14- 3383 12 33

Figura 23 Formato de campo para voliumenes peatonales y bicicletas
Fuente: Elaboracién propia
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4.5.1 Informacién del Transito Vehicular y Peatonal

Con el propésito de obtener informacion de la magnitud de los flujos
vehiculares, peatonales y de biciusuarios sobre las principales vias de la malla
vial del &rea de influencia, principalmente de aquellas vias e intersecciones que
interfieran en la operacion de acceso y salida del plan parcial, se realiza la
toma de informacion primaria para obtener la composicion y distribucion horaria
del trafico vehicular, peatonal y de bicicletas en el sector.

45.2 Trabajos de campo

Volumenes de la red:

e Aforos vehiculares: se realizan conteos de volumenes y clasificacion por
tipo de vehiculo en una estacion maestra entre las 06:00 y las 20:00 horas
un dia tipico (habil) de la semana y un dia de fin de semana.

Para esta toma de informacion se conforma una estacion maestra en aquella
interseccion considerada de mayor relevancia para la integracion de los
volumenes que llegan o salen del proyecto con la malla vial arterial, y que
ademas su representatividad de las condiciones de movilidad de la zona
permita la definicion de la Hora Pico u Hora de Maxima Demanda (HMD)
vehicular de la red para el area de influencia.

Se toma como estacion maestra la siguiente interseccion:
o Av. Caracas x Av. Los Comuneros (Av. Calle 6).

e Aforos peatonales: conteo de volimenes peatonales en cada costado de
la interseccion aforada.

o Av. Caracas x Av. Los Comuneros (Av. Calle 6).
Volumenes atraidos y generados:

Para la estimacién de los volimenes vehiculares, peatonales y de biciusuarios
atraidos y generados por el proyecto se toman modelos segun los tipos de
US0S que se proyectan:

e Vivienda

Para el uso de vivienda se tomauna de las agrupaciones residenciales
existentes en el sector. La que cumple con condiciones similares es el Conjunto
Residencial Campo David, ubicado entre la Carrera 12 y la Av. Caracas y entre
Calles 4 y 5, el cual también cuenta con comercio vecinal.

En éste se toma la informacién primaria de volimenes vehiculares, peatonales
y de bicicletas correspondiente al uso de vivienda.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

e Comercio y Servicios

Para los usos de comercio y servicios, teniendo en cuenta la similitud en cuanto
a usos, escala, ubicacion y condiciones de accesibilidad con respecto al
proyecto, se toma como modelo el Centro Comercial Puerto Principe, ubicado
en la manzana delimitada por las Carreras 20 y 21 y las Calles 9 Bis y 10,
aproximadamente a 600 metros del proyecto.

e Equipamientos

De acuerdo a informacion suministrada por la Empresa de Renovacién Urbana,
en el area destinada a equipamiento se tendran las siguientes instituciones:

e Dotacional educativo (SENA) de escala urbana.
 Dotacional educativo (SENA) de escala metropolitana®.
 Dotacional educativo (SENA) de escala zonal .

e Servicios de la Administracion Publica: Alcaldia Local de Los Martires,
de escala zonal.

(*) Equipamiento asignado al SENA con la posibilidad de que mediante
convenio con esta Entidad, funcione una institucion de educacion superior tipo
Universidad.

(**) Administrado por el SENA pero funcionard como centro de capacitacion
especial y artistica.

Para los usos de educacion técnica(SENA) y Capacitacion Especial se toma
como modelo la sede del SENA ubicada en la Av. Caracas No. 13-80.

Para el equipamiento en el que funcionara lainstitucion de educacion superior
tipo Universidad, y asumiendo ésta posibilidad como la situacion mas critica, se
toma como modelo la sede de la Fundacion Universitaria de Ciencias de la
Salud (FUCS), contigua al Hospital San José (Cra 19 No. 8A-32).

Para el uso de Administracion Publica, teniendo en cuenta que actualmente la
Alcaldia Local de Los Martires se encuentra en una sede provisional de
magnitud mucho menor que la destinada para este uso dentro del proyecto, se
toma como modelo la Alcaldia Local de Santa Fe, ubicada en la Calle 21 No. 5-
74.

e Seguridad Ciudadana

Teniendo en cuenta que en la manzana 9, donde funciona actualmente el
comando de la Policia Metropolitana de Bogota, continuara funcionando una
sede de esta instituciéon (SIJIN, SIPOL GAULA), se toma como modelo la sede
actual.

En los modelos definidos para cada uso se aforan los volumenes vehiculares,
peatonales y de bicicletas de las entradas y las salidas en todos los accesos
existentes en los modelos, excepto los peatones en el Centro Comercial Puerto
Principe, los cuales se aforan sobre los andenes que circundan el centro
comercial, dada la cantidad de entradas peatonales que tiene.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

A continuacion se presenta la localizacion de la estacion maestra de aforo de
volumenes de la red y de los modelos de volimenes atraidos y generados, y la
programacion de toma de informacion:

y A Wi
“ ~“

'/, -ov

red

Av Caracas WACE" S

Fgra 24

I,‘C R.Campo! Dawd
/ (Modelo thenda)

Locallzacmn estacmn maestra de aforo y modelos

Fuente: Elaboracién propia a partir de Google Earth

ESTACION DE AFORO FECHA HORARIO TIPO DE AFORO MOVIMIENTOS AFORADOS
Interseccion Av. Caracas x | Sdbado 29/07/2017 ¥ i
'on Av X /07/2017 | . 9 - 20:00 |VOlimenes vehiculares |1 o1 6 5 o(2), 7,3, 9(3), 4, 9(4)
Av. Calle 6 Martes 01/08/2017 por tipo de vehiculo
Acceso Conjunto Campo | Sabado 29/07/2017 ¥ i
. ! P /07/ 06:00 - 20:00 Volimenes vehiculares Entradas y salidas
David Martes 01/08/2017 por tipo de vehiculo
Acceso Centro Comercial | Sabado 29/07/2017 ¥ i
L /07 07:00 - 19:00 Volimenes vehiculares Entradas y salidas
Puerto Principe Martes 01/08/2017 por tipo de vehiculo
Sébado 29/07/2017 i i
Acceso sede SENA dbado 29/07/2007 | ¢, 30 - 20:00 | VOlumenes vehiculares g e o ac  salidas
Martes 01/08/2017 por tipo de vehiculo
3 2 201 Y i
Acceso sede FUCS Sabado 29/07/2017 06:00 - 20:00 Vollmenes vehiculares Entradas y salidas
Martes 01/08/2017 por tipo de vehiculo
| ion Av. 3 29/07/2017 E-W + W-E
nterseccion Av. Caracas x | Sabado 29/07/20 06:00 - 20:00 |[Voltimenes peatonales + costados norte y sur
Av. Calle 6 Martes 01/08/2017 N-S +S-N costados este y oeste
A j a 29/07/2017 Vold |
cctleso Conjunto Campo | Sabado 29/07/20 06:00 - 20:00 o unTe.nes peatonales Entradas y salidas
David Martes 01/08/2017 y de bicicletas
Centro Comercial Puerto | Sdbado 29/07/2017 Voltimenes peatonales N‘onlmlc.entos peatonales
Principe 07:00 - 19:00 y de bicicletas bidireccionales en los andenes
Martes 01/08/2017 perimetrales del Centro Comercial
A ENA 3 29/07/2017 Vold |
cceso sede S Sabado 29/07/20 06:00 - 20:00 o unTe.nes peatonales Entradas y salidas
Av. Caracas No. 13-80 Martes 01/08/2017 y de bicicletas
A F a 29/07/2017 Vold |
cceso sede FUCS Sabado 29/07/20 06:00 - 20:00 o unTe.nes peatonales Entradas y salidas
Cra 19 No. 8A-32 Martes 01/08/2017 y de bicicletas

Tabla 18

Cronograma toma de informacién primaria, estaciones maestras

Fuente: Elaboracién propia
Para la toma de informacién primaria vehicular se utiliza la numeracién por
grupos vehiculares propuesta en el Manual de Planeacion y Disefio para la
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Administracion del Transito y el Transporte
continuacion:

de la STT que se presentan a

Acceso Norte

10(1)
U
9(4)

47 8“

103) «
©) >

Acceso Oeste —— > 3
.
XV
9(3)
q

10(2)

6 2

Acceso Sur

A\

4 <— Acceso Este

—

A
N

> 10(4)

> 9(2)

f

Figura 25

Representacién esquematica de los movimientos en una interseccion

Fuente: Manual de Planeacién y Disefio para la Administracion del Transito y el Transporte. Secretaria de Transito de

Santa Fe de Bogota — Cal & Mayor y Asociados, S.C.

Acceso | Movimiento Cédigo
Directo 1
Giro a izquierda 5
Norte Giro a derecha 9(1)
Giroen U 10(2)
Directo 2
Sur Giro a izquierda 6
Giro a derecha 9(2)
Giroen U 10(2)
Directo 3
Giro a izquierda 7
Oeste Giro a derecha 9(3)
Giro en U 10(3)
Directo 4
Este G?ro a izquierda 8
Giro a derecha 9(4)
Giroen U 10(4)

Tabla 19
Fuente:
Santa Fe de Bogota — Cal & Mayor y Asociados S.C.

Codificacién de los movimientos veh

A continuacién se presentan en detalle
peatonales aforados en la estacion maestra:

Aforos Vehiculares:

iculares en intersecciones.

Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito y el Transporte. Secretaria de Transito de

los movimientos vehiculares y
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Figura 26 Movimientos vehiculares aforados,interseccion Av. Caracas x Av. Calle6
Fuente: Elaboracion propia

e Aforos Peatonales:

Figura 27 ovimientos peatonales aforaos, interseccién Av. Caracas x Av. Calle 6
Fuente: Elaboracién propia
4.6 PROCESAMIENTO Y ANALISIS GRAFICO DE LOS AFOROS
REALIZADOS

Con base en la informacion recopilada en los formatos de campo, previa
verificacion de la consistencia de los datos, se consolida el volumen por clase
de vehiculo y movimiento para el total de periodo de quince (15”) minutos.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Posteriormente la informacion se transcribe a medios magnéticos y se procesa
para determinar los volimenes horarios.

Se utilizan los siguientes factores de equivalencia para obtener volimenes
horarios en vehiculos equivalentes:

. FACTOR DE EQUIVALENCIA
TIPO DE VEHICULO VEHICULAR
Automoviles 1,0
Buses 2,0
Camiones 2,5
Motocicletas 0.5
Bicicletas 0.2
Tabla 20 Factores de Equivalencia Vehicular

Fuente: Términos de referencia aforos vehiculares semaforizacion electrénica — STTB.

A continuacién se presentan los volumenes y la composicion por tipo de
vehiculo, resultados del aforo vehicular para el total de la interseccibn maestra
aforada. En magnético anexo se presenta la totalidad de los volimenes
vehiculares y peatonales en periodos de 15" y periodos horarios por cada
movimiento aforado.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

4.6.1 Caracterizacién volimenes vehiculares

e Dia Tipico.
Total Interseccion Av. Caracas x Av. Calle6:
VOLUMEN ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION CADA 15 MIN
Av. Caracas XAC 6 Total Interseccion DIA TIPICO Afio 2017 01/08/2017
Periodo Automovil Bus Camién Moto Bicicleta |Total Mixtos Total Volum_en
Equivalentes Horario
6:00 580 130 38 455 70 1273 1177
6:15 646 140 25 530 98 1439 1273
6:30 797 168 27 781 97 1870 1610
6:45 764 187 31 848 79 1909 1655 5715
7:00 906 208 31 834 87 2066 1834 6373
7:15 856 182 34 766 82 1920 1704 6804
7:30 835 183 34 769 76 1897 1686 6879
7:45 1061 171 31 838 92 2193 1918 7142
8:00 971 193 58 560 68 1850 1796 7104
8:15 930 144 35 529 43 1681 1579 6978
8:30 1029 166 42 460 64 1761 1709 7001
8:45 1023 158 48 363 50 1642 1651 6734
9:00 1008 141 50 407 52 1658 1629 6567
9:15 986 162 46 430 49 1673 1650 6638
9:30 1054 178 44 346 39 1661 1701 6630
9:45 1061 135 43 351 54 1644 1625 6604
10:00 1052 135 43 337 68 1635 1612 6587
10:15 976 130 43 346 45 1540 1526 6463
10:30 917 125 39 350 55 1486 1451 6212
10:45 920 118 53 387 35 1513 1489 6077
11:00 1044 163 67 397 54 1725 1747 6212
11:15 939 129 33 374 31 1506 1473 6159
11:30 1042 135 42 339 35 1593 1594 6302
11:45 1013 116 51 348 42 1570 1555 6368
12:00 957 173 68 375 28 1601 1666 6287
12:15 936 135 42 340 40 1493 1489 6304
12:30 999 122 72 421 41 1655 1642 6352
12:45 944 128 55 375 30 1532 1531 6328
13:00 915 133 57 336 31 1472 1498 6159
13:15 1023 134 52 388 34 1631 1622 6292
13:30 1023 129 52 506 34 1744 1671 6321
13:45 1031 120 36 349 29 1565 1541 6332
14:00 1034 129 42 344 37 1586 1576 6410
14:15 937 114 48 353 26 1478 1467 6255
14:30 962 135 45 370 33 1545 1536 6121
14:45 900 132 57 339 30 1458 1482 6061
15:00 850 124 61 408 54 1497 1465 5950
15:15 954 156 82 447 49 1688 1704 6188
15:30 969 160 47 378 53 1607 1606 6258
15:45 808 157 53 423 54 1495 1477 6253
16:00 1007 134 77 462 41 1721 1707 6494
16:15 916 159 63 510 40 1688 1655 6444
16:30 967 146 60 510 56 1739 1675 6513
16:45 930 175 54 618 52 1829 1734 6771
17:00 936 147 62 621 70 1836 1710 6774
17:15 969 149 42 678 77 1915 1726 6846
17:30 935 170 52 830 83 2070 1837 7007
17:45 864 141 57 806 76 1944 1707 6979
18:00 826 145 29 716 68 1784 1560 6830
18:15 889 139 30 663 62 1783 1586 6689
18:30 782 148 43 616 53 1642 1504 6357
18:45 796 139 43 603 48 1629 1493 6143
19:00 761 167 31 492 36 1487 1426 6008
19:15 810 154 30 534 40 1568 1468 5890
19:30 758 150 21 421 38 1388 1329 5715
19:45 791 154 21 417 18 1401 1364 5586
Total 51589 8295 2572 27794 2926 93176 89091 340463
Tabla 21 Volumen vehicular cada 15’ Av. Caracas x Av. Calle6, Total Interseccién

dia tipico

Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

VOLUMEN HORARIO ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION

Av. Caracas XAC 6 Total Interseccién DIA TiPICO Afio 2017 01/08/2017
Factor
Periodo 60" [ Automowil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Hora
Equivalentes Pico

06:00 - 07:00 2787 625 121 2614 344 6491 5715

06:15 - 07:15 3113 703 114 2993 361 7284 6373

06:30 - 07:30 3323 745 123 3229 345 7765 6804

06:45 - 07:45 3361 760 130 3217 324 7792 6879

07:00 - 08:00 3658 744 130 3207 337 8076 7142 HP 0,930966
07:15 - 08:15 3723 729 157 2933 318 7860 7104

07:30 - 08:30 3797 691 158 2696 279 7621 6978

07:45 - 08:45 3991 674 166 2387 267 7485 7001

08:00 - 09:00 3953 661 183 1912 225 6934 6734

08:15 - 09:15 3990 609 175 1759 209 6742 6567

08:30 - 09:30 4046 627 186 1660 215 6734 6638

08:45 - 09:45 4071 639 188 1546 190 6634 6630

09:00 - 10:00 4109 616 183 1534 194 6636 6604

09:15 - 10:15 4153 610 176 1464 210 6613 6587

09:30 - 10:30 4143 578 173 1380 206 6480 6463

09:45 - 10:45 4006 525 168 1384 222 6305 6212

10:00 - 11:00 3865 508 178 1420 203 6174 6077

10:15 - 11:15 3857 536 202 1480 189 6264 6212

10:30 - 11:30 3820 535 192 1508 175 6230 6159

10:45 - 11:45 3945 545 195 1497 155 6337 6302

11:00 - 12:00 4038 543 193 1458 162 6394 6368

11:15-12:15 3951 553 194 1436 136 6270 6287

11:30 - 12:30 3948 559 203 1402 145 6257 6304

11:45 - 12:45 3905 546 233 1484 151 6319 6352

12:00 - 13:00 3836 558 237 1511 139 6281 6328

12:15 - 13:15 3794 518 226 1472 142 6152 6159

12:30 - 13:30 3881 517 236 1520 136 6290 6292

12:45 - 13:45 3905 524 216 1605 129 6379 6321

13:00 - 14:00 3992 516 197 1579 128 6412 6332

13:15 - 14:15 4111 512 182 1587 134 6526 6410

13:30 - 14:30 4025 492 178 1552 126 6373 6255

13:45 - 14:45 3964 498 171 1416 125 6174 6121

14:00 - 15:00 3833 510 192 1406 126 6067 6061

14:15 - 15:15 3649 505 211 1470 143 5978 5950

14:30 - 15:30 3666 547 245 1564 166 6188 6188

14:45 - 15:45 3673 572 247 1572 186 6250 6258

15:00 - 16:00 3581 597 243 1656 210 6287 6253

15:15 - 16:15 3738 607 259 1710 197 6511 6494

15:30 - 16:30 3700 610 240 1773 188 6511 6444

15:45 - 16:45 3698 596 253 1905 191 6643 6513

16:00 - 17:00 3820 614 254 2100 189 6977 6771

16:15 - 17:15 3749 627 239 2259 218 7092 6774

16:30 - 17:30 3802 617 218 2427 255 7319 6846

16:45 - 17:45 3770 641 210 2747 282 7650 7007

17:00 - 18:00 3704 607 213 2935 306 7765 6979

17:15 - 18:15 3594 605 180 3030 304 7713 6830

17:30 - 18:30 3514 595 168 3015 289 7581 6689

17:45 - 18:45 3361 573 159 2801 259 7153 6357

18:00 - 19:00 3293 571 145 2598 231 6838 6143

18:15 - 19:15 3228 593 147 2374 199 6541 6008

18:30 - 19:30 3149 608 147 2245 177 6326 5890

18:45 - 19:45 3125 610 125 2050 162 6072 5715

Tabla 22 Volumenes vehiculares horarios Av. Caracas x Av. Calle6, Total

Interseccion dia tipico
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Volumenes vehiculares horarios total intersecciéon Av. Caracas x
Av. Calle 6, Dia tipico Afo 2017
o 9000
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Periodo horario desfasado cada 15 min
‘ — il —Bus ——3 Camion Moto Bicicleta Total Equivalentes ‘
Figura 28 Volumen Vehicular horario total Interseccion Av. Caracas x AC6 — Tipico

Fuente: Elaboracion propia

De la informacion primaria tomada en la Avenida Caracas x Av. Calle 6, total
sumatoria de los movimientos aforados el dia tipico martes 1 de agosto de
2017, se tiene que el volumen mas bajo fue de 5844 veh mixtos/hora registrado
en el periodo 19:00 a 20:00 horas; el valor maximo es de 8076 veh mixtos/hora
en el periodo 07:00 a 08:00 horas que es el periodo pico del dia. ElI promedio
es de 6702 veh mixtos/hora.

Composicién vehicular total interseccidon Av. Caracas x Av. Calle 6, Dia
tipico Afio 2017

Bicicleta

G

Automovil
55%

OAutomovil OBus @Camion OMoto OBicicleta

Figura 29 Composicién Vehicular Total Interseccidon Av. Caracas x AC 6 — tipico.
Fuente: Elaboracion propia
Se regqistré el dia tipico para esta interseccion un porcentaje de 55% para
vehiculos livianos, 30% para motos, 9% para buses (incluidos buses de
Transmilenio), 3% para camiones y 3% bicicletas; se observa un porcentaje
predominante de vehiculos livianos.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

e Dia Atipico.

Total Interseccion Av. Caracas x Av. Calle 6:

VOLUMEN ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION CADA 15 MIN
Av. Caracas XAC 6 Total Interseccion DIA ATIPICO Afio 2017 29/07/2017
Periodo Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Volum_e n
Equivalentes Horario
6:00 569 70 32 351 21 1043 969
6:15 734 98 35 436 36 1339 1243
6:30 378 128 24 518 60 1608 1465
6:45 963 113 28 506 53 1663 1523 5199
7:00 1012 127 29 473 40 1681 1583 5813
7:15 988 123 59 507 45 1722 1644 6215
7:30 1051 154 49 552 46 1852 1767 6516
7:45 1127 136 37 559 56 1915 1782 6776
8:00 996 124 41 475 52 1688 1594 6787
8:15 1124 145 37 453 59 1818 1745 6888
8:30 977 112 38 407 43 1577 1508 6630
8:45 974 107 51 423 53 1608 1538 6385
9:00 945 133 48 410 33 1569 1543 6333
9:15 1154 113 48 379 43 1737 1698 6286
9:30 1022 126 57 353 49 1607 1603 6381
9:45 1158 97 32 390 34 1711 1634 6477
10:00 1120 118 45 368 33 1684 1659 6594
10:15 954 97 38 316 38 1443 1409 6304
10:30 1158 120 47 371 28 1724 1707 6408
10:45 1087 103 49 375 26 1640 1608 6383
11:00 1048 99 49 369 27 1592 1558 6282
11:15 1062 94 58 357 26 1597 1579 6452
11:30 992 107 41 392 39 1571 1512 6258
11:45 907 96 42 409 36 1490 1416 6065
12:00 1108 110 43 400 29 1690 1641 6148
12:15 1036 113 38 355 37 1579 1542 6111
12:30 1108 93 27 471 41 1740 1605 6204
12:45 1131 118 49 474 32 1804 1733 6521
13:00 1016 97 42 407 41 1603 1527 6407
13:15 1067 113 48 527 41 1796 1685 6550
13:30 1063 116 38 469 31 1717 1631 6575
13:45 1047 111 32 395 45 1630 1556 6398
14:00 1077 104 49 401 38 1669 1616 6487
14:15 1016 110 39 511 23 1699 1594 6395
14:30 1012 117 23 476 30 1658 1548 6312
14:45 970 109 37 491 22 1629 1530 6287
15:00 1049 115 32 446 43 1685 1591 6262
15:15 964 114 33 431 38 1580 1498 6166
15:30 1069 108 30 430 32 1669 1581 6200
15:45 1172 109 31 420 29 1761 1683 6353
16:00 1097 116 41 434 40 1728 1657 6419
16:15 1028 108 42 465 29 1672 1587 6509
16:30 925 107 24 428 30 1514 1419 6346
16:45 957 111 39 402 37 1546 1485 6148
17:00 977 104 26 441 35 1583 1478 5969
17:15 927 116 18 470 43 1574 1448 5829
17:30 978 95 41 419 51 1584 1490 5900
17:45 916 112 22 393 33 1476 1398 5813
18:00 922 94 26 328 15 1385 1342 5678
18:15 935 126 18 449 26 1554 1462 5692
18:30 1002 109 15 497 23 1646 1511 5712
18:45 779 104 16 361 27 1287 1213 5527
19:00 911 113 6 387 21 1438 1350 5535
19:15 862 109 10 408 20 1409 1313 5386
19:30 692 106 9 245 23 1075 1054 4929
19:45 825 110 14 300 14 1263 1233 4949
Total 55638 6237 1972 23680 1995 89522 85281 327149
Tabla 23 Volumen vehicular cada 15’ Av. Caracas x Av. Calle6 Total Interseccién

dia atipico

Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

VOLUMEN HORARIO ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION

Av. Caracas XAC 6 Total Interseccién DIA ATIPICO Afio 2017 29/07/2017
Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00| 3144 409 119 1811 170 5653 5199
06:15 - 07:15 3587 466 116 1933 189 6291 5813
06:30 - 07:30| 3841 491 140 2004 198 6674 6215
06:45 - 07:45 4014 517 165 2038 184 6918 6516
07:00 - 08:00| 4178 540 174 2091 187 7170 6776
07:15 - 08:15 4162 537 186 2093 199 7177 6787
07:30 - 08:30| 4298 559 164 2039 213 7273 6888 HP 0,966222
07:45 - 08:45 4224 517 153 1894 210 6998 6630
08:00 - 09:00| 4071 488 167 1758 207 6691 6385
08:15 - 09:15 4020 497 174 1693 188 6572 6333
08:30 - 09:30| 4050 465 185 1619 172 6491 6286
08:45 - 09:45 4095 479 204 1565 178 6521 6381
09:00 - 10:00| 4279 469 185 1532 159 6624 6477
09:15 - 10:15 4454 454 182 1490 159 6739 6594
09:30 - 10:30| 4254 438 172 1427 154 6445 6304
09:45 - 10:45 4390 432 162 1445 133 6562 6408
10:00 - 11:00 4319 438 179 1430 125 6491 6383
10:15-11:15 4247 419 183 1431 119 6399 6282
10:30 - 11:30 4355 416 203 1472 107 6553 6452
10:45 - 11:45 4189 403 197 1493 118 6400 6258
11:00 - 12:00 4009 396 190 1527 128 6250 6065
11:15 - 12:15 4069 407 184 1558 130 6348 6148
11:30 - 12:30 4043 426 164 1556 141 6330 6111
11:45 - 12:45 4159 412 150 1635 143 6499 6204
12:00 - 13:00 4383 434 157 1700 139 6813 6521
12:15 - 13:15 4291 421 156 1707 151 6726 6407
12:30 - 13:30 4322 421 166 1879 155 6943 6550
12:45 - 13:45 4277 444 177 1877 145 6920 6575
13:00 - 14:00 4193 437 160 1798 158 6746 6398
13:15 - 14:15 4254 444 167 1792 155 6812 6487
13:30 - 14:30 4203 441 158 1776 137 6715 6395
13:45 - 14:45 4152 442 143 1783 136 6656 6312
14:00 - 15:00 4075 440 148 1879 113 6655 6287
14:15 - 15:15 4047 451 131 1924 118 6671 6262
1430 - 15:30 3995 455 125 1844 133 6552 6166
14:45 - 15:45 4052 446 132 1798 135 6563 6200
15:00 - 16:00 4254 446 126 1727 142 6695 6353
15:15 - 16:15 4302 447 135 1715 139 6738 6419
15:30 - 16:30 4366 441 144 1749 130 6830 6509
15:45 - 16:45 4222 440 138 1747 128 6675 6346
16:00 - 17:00 4007 442 146 1729 136 6460 6148
16:15 - 17:15 3887 430 131 1736 131 6315 5969
16:30 - 17:30 3786 438 107 1741 145 6217 5829
16:45 - 17:45 3839 426 124 1732 166 6287 5900
17:00 - 18:00 3798 427 107 1723 162 6217 5813
17:15 - 18:15 3743 417 107 1610 142 6019 5678
17:30 - 18:30 3751 427 107 1589 125 5999 5692
17:45 - 18:45 3775 441 81 1667 97 6061 5712
18:00 - 19:00 3638 433 75 1635 91 5872 5527
18:15 - 19:15 3627 452 55 1694 97 5925 5535
18:30 - 19:30 3554 435 47 1653 91 5780 5386
18:45 - 19:45 3244 432 41 1401 91 5209 4929
Tabla 24 Volumenes vehiculares horarios Av. Caracas x Av. Calle6, Total
Interseccion dia atipico
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Volumenes vehiculares horarios total intersecciéon Av. Caracas x
Av. Calle 6, Dia atipico Afio 2017
o 8000
x -
= 7000 =
= anipsre |- . LTI
s 6000 —HHHHHHHAAH HEHH | HRAHERHEEHHH
g 5000 1 EHAHHHEHT FHARHAH 1 EHHHEHEEHUULHAEHR
§ 4000 HHHHHHHHH [HHHHHHT I HHHHH IR R
>
= 3000 HHHHHHH HHHH HHHHHHHHHHHH
[
E 2000 HHHHHHH HHHH HHHHHHHHHHHH
>
S 1000 | HHHHHHH HHHH HHHHHHHHHHHH
O e s s 3 8 88 8 388 88 8 38 888 888838 8
5 5 8 8 8 8 g g 942 8§ 98 98983 I 88 8 955389393 §
S 8883 88 888888 88 888888888888 s
g § 55 8 8 88238 § dddgd8ggyggyg sy s gg g 55 g8 g
Periodo horario desfasado cada 15 min
‘ — il C—Bus —— Camion Moto Bicicleta Total Equivalentes ‘
Figura 30 Volumen Vehicular horario total Interseccion Av. Caracas x AC6— Atipico

Fuente: Elaboracion propia

De la informacién primaria tomada en la Av. Caracas x Av. Calle 6, total
sumatoria de los movimientos aforados el dia atipico sabado 29 de julio de
2017, se tiene que el volumen mas bajo fue de 5185 veh mixtos/hora registrado
en el periodo 19:00 a 20:00 horas; el valor maximo es de 7273 veh mixtos/hora
en el periodo 07:30 a 08:30 horas que es el periodo pico del dia. ElI promedio
es de 6498 veh mixtos/hora.

Composicioén vehicular total interseccion Av. Caracas x Av. Calle 6, Dia
atipico Afo 2017

Moto Bicicleta
27% 2%

/Automovil

62%

Camién
2%

Bus
7%
0 Automovil OBus @Camion OMoto DOBicicleta
Figura 31 Composicion Vehicular Total Interseccion Av. Caracas x AC6— Atipico.

Fuente: Elaboracién propia

Se registré el dia tipico para esta interseccion un porcentaje de 62% para
vehiculos livianos, 27% para motos, 7% para buses, 2% para camiones y 2%
bicicletas; se observa un porcentaje mayoritario de vehiculos livianos.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

4.6.2 Caracterizacion volumenes peatonales

¢ Volumenes peatonales dia tipico, interseccion Av. Caracas x Av. Calle 6:

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL
Dia  Tipico Fecha : 01/08/2017
N-S+S-N
Interseccion AC 6 x Av Caracas, Costado Este
PERIODO 15" | EW+W-E oo | Bwsw-e | TOTAL
6:00 |-| 6:15 89 06:00 - 07:00 426 426
6:15 6:30 114 06:15 - 07:15 482 482
6:30 |-| 6:45 91 06:30 - 07:30 503 503
6:45 |-| 7:00 132 06:45 - 07:45 522 522
7:00 |-| 7:15 145 07:00 - 08:00 560 560
7:15 |-| 7:30 135 07:15 - 08:15 631 631
7:30 |-| 7:45 110 07:30 - 08:30 706 706
7:45 |-| 8:00 170 07:45 - 08:45 765 765
8:00 |-| 8:15 216 08:00 - 09:00 790 790
8:15 |-| 8:30 210 08:15 - 09:15 794 794
8:30 |-| 8:45 169 08:30 - 09:30 720 720
8:45 |-| 9:00 195 08:45 - 09:45 757 757
9:00 |-| 9:15 220 09:00 - 10:00 775 775
9:15 |-| 9:30 136 09:15 - 10:15 677 677
9:30 |-| 9:45 206 09:30 - 10:30 667 667
9:45 |-| 10:00 213 09:45 - 10:45 669 669
10:00|-| 10:15 122 10:00 - 11:00 699 699
10:15 |- 10:30 126 10:15 -11:15 720 720
10:30 |-| 10:45 208 10:30 - 11:30 789 789
10:45 |-] 11:00 243 10:45 - 11:45 823 823
11:00 -] 11:15 143 11:00 - 12:00 713 713
11:15|-] 11:30 195 11:15 - 12:15 750 750
11:30|-| 11:45 242 11:30 - 12:30 706 706
11:45|-| 12:00 133 11:45 - 12:45 693 693
12:00|-| 12:15 180 12:00 - 13:00 826 826
12:15|-] 12:30 151 12:15 - 13:15 874 874
12:30 |-| 12:45 229 12:30 - 13:30 901 901
12:45|-| 13:00 266 12:45 - 13:45 903 903
13:00 |-| 13:15 228 13:00 - 14:00 795 795
13:15|-| 13:30 178 13:15 - 14:15 688 688
13:30 |-| 13:45 231 13:30 - 14:30 640 640
13:45 |-| 14:00 158 13:45 - 14:45 607 607
14:00 |-| 14:15 121 14:00 - 15:00 585 585
14:15|-| 14:30 130 14:15 - 15:15 665 665
14:30 |-| 14:45 198 14:30 - 15:30 708 708
14:45 | -] 15:00 136 14:45 - 15:45 591 591
15:00 |-| 15:15 201 15:00 - 16:00 547 547
15:15 |-| 15:30 173 15:15 - 16:15 503 503
15:30 |-| 15:45 81 15:30 - 16:30 501 501
15:45 |-| 16:00 92 15:45 - 16:45 640 640
16:00 |-| 16:15 157 16:00 - 17:00 758 758
16:15 |-| 16:30 171 16:15 - 17:15 799 799
16:30 |-| 16:45 220 16:30 - 17:30 873 873
16:45 |-| 17:00 210 16:45 - 17:45 972 972
17:00|-| 17:15 198 17:00 - 18:00 1034 1034
17:15]-|17:30 245 17:15 - 18:15 1090 1090
17:30|-| 17:45 319 17:30 - 18:30 1196 1196
17:45|-| 18:00 272 17:45 - 18:45 1184 1184
18:00 |-| 18:15 254 18:00 - 19:00 1129 1129
18:15|-| 18:30 351 18:15 - 19:15 1147 1147
18:30 |-| 18:45 307 18:30 - 19:30 1057 1057
18:45 |-| 19:00 217 18:45 - 19:45 903 903
19:00 |-| 19:15 272 19:00 - 20:00 843 843
19:15 |-| 19:30 261 Total 40296 40296
19:30|-| 19:45] 153 Min 426
19:45(-| 20:00) 157 Max 1196
Total 10480 Prom 760
Tabla 25 Volumenes peatonales tipicos Av. Caracas x AC 6, costado oriental

Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Volumen peatonal horario Dia Tipico, Av caracas x AC 6, Mov.
N-S+S-N costado este
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Periodo horario desfasada cada 15 min
E-W+W-E TOTAL
Figura 32 Histograma volumenes peatonales tipicos Av. Caracas x AC 6, costado
oriental
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

ET PP VOTO NACIONAL-LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL
Dia  Tipico Fecha : 01/08/2017
NS + SN

Interseccién Av Caracas x AC 6, Costado oeste
PERIODO 15" N-S+S-N Fomame N-S+S-N | TOTAL
6:00 |-| 6:15 06:00 - 07:00 | 259 259
6:15 6:30 78 06:15 - 07:15 352 352
6:30 |-| 6:45 94 06:30 - 07:30 344 344
6:45 |-| 7:00 87 06:45 - 07:45| 366 366
7:00 |-| 7:15 93 07:00 - 08:00 395 395
7:15 |-| 7:30 70 07:15 - 08:15 426 426
7:30 |-| 7:45 116 07:30-08:30| 451 451
7:45 |-| 8:00 116 07:45-08:45 | 404 404
8:00 |-| 8:15 124 08:00 - 09:00 375 375
8:15 |-| 8:30 95 08:15-09:15| 317 317
8:30 |-| 8:45 69 08:30 - 09:30 302 302
8:45 |-[ 9:00 87 08:45 - 09:45 314 314
9:00 |-| 9:15 66 09:00 - 10:00| 303 303
9:15 |-[ 9:30 80 09:15 - 10:15 332 332
9:30 |- 9:45 81 09:30 - 10:30 338 338
9:45 |-| 10:00 76 09:45-10:45| 333 333
10:00]-f 10:15 95 10:00 - 11:00 339 339
10:15(-| 10:30 86 10:15-11:15| 315 315
10:30-| 10:45 76 10:30-11:30| 298 298
10:45]-[ 11:00 82 10:45 - 11:45 288 288
11:00]-f 11:15 71 11:00 - 12:00 303 303
11:15|-|11:30 69 11:15-12:15| 313 313
11:30]-f 11:45 66 11:30 - 12:30 342 342
11:45|-| 12:00 97 11:45-12:45| 390 390
12:00 |- 12:15 81 12:00 - 13:00 367 367
12:15|- 12:30 98 12:15 - 13:15 368 368
12:30|-| 12:45 114 12:30-13:30 | 402 402
12:45|-| 13:00 74 12:45-13:45| 364 364
13:00]-f 13:15 82 13:00 - 14:00 399 399
13:15(-| 13:30 132 13:15-14:15| 433 433
13:30|-| 13:45 76 13:30 - 14:30 397 397
13:45]-[ 14:00 109 13:45 - 14:45 394 394
14:00[-| 14:15 116 14:00 - 15:00 | 378 378
14:15|-| 14:30 96 14:15-15:15| 332 332
14:30|-| 14:45 73 14:30-15:30| 325 325
14:45-| 15:00 93 14:45-15:45| 344 344
15:00|-| 15:15 70 15:00 - 16:00 346 346
15:15|-| 15:30 89 15:15-16:15| 342 342
15:30-| 15:45 92 15:30-16:30 | 322 322
15:45|-| 16:00 95 15:45 - 16:45 345 345
16:00|-[ 16:15 66 16:00 - 17:00 369 369
16:15-| 16:30 69 16:15-17:15| 439 439
16:30|-[ 16:45 115 16:30 - 17:30 462 462
16:45-| 17:00 119 16:45-17:45| 471 471
17:00|-| 17:15 136 17:00 - 18:00 | 466 466
17:15|-[17:30 92 17:15 - 18:15 447 447
17:30(-| 17:45 124 17:30-18:30 | 457 457
17:45|-| 18:00 114 17:45-18:45| 487 487
18:00]-f 18:15 117 18:00 - 19:00 553 553
18:15(-| 18:30 102 18:15-19:15| 546 546
18:30|-| 18:45 154 18:30-19:30 | 556 556
18:45]-[ 19:00 180 18:45 - 19:45 515 515
19:00-| 19:15 110 19:00 - 20:00 [ 399 399
19:15|-] 19:30 112 Total 20224| 20224
19:30(-| 19:45 113 Min 259
19:45|-| 20:00] 64 Max 556

Total 5251 Prom 382

Tabla 26 Volimenes peatonales tipicos Av. Caracas x AC 6, costado occidental

Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

72

Volumen Peatonal Horario Dia Tipico,
500 Av Caracas x AC 6, Mov. N-S+S-N costado oeste
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Periodo horario desfasada cada 15 min
N-S+S-N TOTAL
Figura 33 Histograma voliumenes peatonales tipicos Av. Caracas x AC 6, costado
occidental
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL
Dia  Tipico Fecha : 01/08/2017
E-W+W-E

Interseccion AC 6 x Av Caracas, Costado Norte
PERIODO 15" | N-S+S-N oramo N-StSN [ TOTAL
6:00 |-| 6:15 39 06:00 - 07:00 246 246
6:15 6:30 46 06:15 - 07:15 289 289
6:30 |-| 6:45 72 06:30 - 07:30 313 313
6:45 |-| 7:00 89 06:45 - 07:45 275 275
7:00 |-| 7:15 82 07:00 - 08:00 279 279
7:15 |-| 7:30 70 07:15 - 08:15 253 253
7:30 [-| 7:45 34 07:30 - 08:30 252 252
7:45 |-| 8:00 93 07:45 - 08:45 277 277
8:00 [-| 8:15 56 08:00 - 09:00 255 255
8:15 |-| 8:30 69 08:15 - 09:15 251 251
8:30 [-| 8:45 59 08:30 - 09:30 222 222
8:45 |-| 9:00 71 08:45 - 09:45 218 218
9:00 |-| 9:15 52 09:00 - 10:00 207 207
9:15 |-| 9:30 40 09:15 - 10:15 199 199
9:30 |-| 9:45 55 09:30 - 10:30 205 205
9:45 |-| 10:00 60 09:45 - 10:45 192 192
10:00|-| 10:15 44 10:00 - 11:00 192 192
10:15]-] 10:30 46 10:15 - 11:15 211 211
10:30(-| 10:45 42 10:30 - 11:30 217 217
10:45(-| 11:00 60 10:45 - 11:45 240 240
11:00(-| 11:15 63 11:00 - 12:00 213 213
11:15(-] 11:30 52 11:15 - 12:15 184 184
11:30(-| 11:45 65 11:30 - 12:30 178 178
11:45(-] 12:00 33 11:45 - 12:45 158 158
12:00(-| 12:15 34 12:00 - 13:00 182 182
12:15]-| 12:30 46 12:15-13:15 203 203
12:30]-| 12:45 45 12:30 - 13:30 235 235
12:45]-] 13:00 57 12:45 - 13:45 261 261
13:00]-|13:15 55 13:00 - 14:00 242 242
13:15]-] 13:30 78 13:15 - 14:15 252 252
13:30]-] 13:45 71 13:30 - 14:30 200 200
13:45]-| 14:00 38 13:45 - 14:45 199 199
14:00]-| 14:15 65 14:00 - 15:00 190 190
14:15(-| 14:30 26 14:15 - 15:15 144 144
14:30(-| 14:45 70 14:30 - 15:30 164 164
14:45 (-] 15:00 29 14:45 - 15:45 140 140
15:00(-| 15:15 19 15:00 - 16:00 160 160
15:15(-] 15:30 46 15:15 - 16:15 198 198
15:30(-| 15:45 46 15:30 - 16:30 191 191
15:45]-| 16:00 49 15:45 - 16:45 202 202
16:00]-| 16:15 57 16:00 - 17:00 199 199
16:15]-] 16:30 39 16:15 - 17:15 178 178
16:30|-| 16:45 57 16:30 - 17:30 211 211
16:45]-] 17:00 46 16:45 - 17:45 225 225
17:00|-| 17:15 36 17:00 - 18:00 249 249
17:15(-| 17:30 72 17:15 - 18:15 258 258
17:30(-| 17:45 71 17:30 - 18:30 249 249
17:45(-| 18:00 70 17:45 - 18:45 247 247
18:00(-| 18:15 45 18:00 - 19:00 225 225
18:15(-| 18:30 63 18:15 - 19:15 254 254
18:30(-| 18:45 69 18:30 - 19:30 244 244
18:45(-| 19:00 48 18:45 - 19:45 231 231
19:00 |-| 19:15 74 19:00 - 20:00 222 222
19:15|-| 19:30 53 Total 11681 11681
19:30|-[ 19:45] 56 Min 140
19:45(-[ 20:00) 39 Méax 313

Total 3061 Prom 220

Tabla 27

Fuente: Elaboracién propia

Volumenes peatonales tipicos Av. Caracas x AC 6, costado norte
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

- AQTALTR M

Volumen Peatonal Horario Dia Tipico,
Av Caracas x AC 6, Mov. E-W+W-E costado norte
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Periodo horario desfasada cada 15 min
N-S+S-N TOTAL
Figura 34 Histograma voliumenes peatonales tipicos Av. Caracas x AC 6, costado
norte
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Tabla 28

Dia

ET PP VOTO NACIONAL-LA ESTANZUELA

VOLUMEN PEATONAL
Fecha :

Tipico

Interseccion

EW+WE

Av Caracas x AC 6, Costado sur

01/08/2017

PERIODO 15" | E-W+W-N onono EW+W-N | TOTAL
6:00 |-| 6:15 06:00 - 07:00 68 68
6:15 | | 6:30 17 06:15 - 07:15 102 102
6:30 |-| 6:45 22 06:30 - 07:30 111 111
6:45 |-| 7:.00 29 06:45 - 07:45 118 118
7:00 |-[ 7:15 34 07:00 - 08:00 123 123
7:15 |-| 7:30 26 07:15 - 08:15 109 109
7:30 |-| 7:45 29 07:30 - 08:30 120 120
7:45 |-| 8:00 34 07:45 - 08:45 117 117
8:00 |-| 8:15 20 08:00 - 09:00 119 119
8:15 |-| 8:30 37 08:15 - 09:15 126 126
8:30 |- 8:45 26 08:30 - 09:30 110 110
8:45 |-| 9:00 36 08:45 - 09:45 118 118
9:00 |-| 9:15 27 09:00 - 10:00 91 91
9:15 |-[ 9:30 21 09:15 - 10:15 83 83
9:30 |-| 9:45 34 09:30 - 10:30 87 87
9:45 |-| 10:00 9 09:45 - 10:45 73 73
10:00 [-| 10:15 19 10:00 - 11:00 85 85
10:15 [-] 10:30 25 10:15 - 11:15 95 95
10:30 |-| 10:45 20 10:30 - 11:30 90 90
10:45 |-| 11:00 21 10:45 - 11:45 88 88
11:00 [-] 11:15 29 11:00 - 12:00 102 102
11:15 |-| 11:30 20 11:15 - 12:15 107 107
11:30 |-| 11:45 18 11:30 - 12:30 119 119
11:45 |-| 12:00 35 11:45 - 12:45 140 140
12:00 |-| 12:15 34 12:00 - 13:00 161 161
12:15 |-| 12:30 32 12:15 - 13:15 153 153
12:30 [-] 12:45 39 12:30 - 13:30 165 165
12:45 |-| 13:00 56 12:45 - 13:45 155 155
13:00 [-| 13:15 26 13:00 - 14:00 133 133
13:15 |-| 13:30 44 13:15 - 14:15 142 142
13:30 |-| 13:45 29 13:30 - 14:30 116 116
13:45 |-| 14:00 34 13:45 - 14:45 136 136
14:00 |-| 14:15 35 14:00 - 15:00 121 121
14:15 |-| 14:30 18 14:15 - 15:15 105 105
14:30 [-] 14:45 49 14:30 - 15:30 107 107
14:45 |-| 15:00 19 14:45 - 15:45 95 95
15:00 |-| 15:15 19 15:00 - 16:00 101 101
15:15 [-] 15:30 20 15:15 - 16:15 116 116
15:30 |-| 15:45 37 15:30 - 16:30 127 127
15:45 |-| 16:00 25 15:45 - 16:45 127 127
16:00 [-] 16:15 34 16:00 - 17:00 131 131
16:15 |-| 16:30 31 16:15 - 17:15 140 140
16:30 |-| 16:45 37 16:30 - 17:30 139 139
16:45 (-] 17:00 29 16:45 - 17:45 123 123
17:00 (-] 17:15 43 17:00 - 18:00 128 128
17:15 |-| 17:30 30 17:15 - 18:15 119 119
17:30 (-] 17:45 21 17:30 - 18:30 122 122
17:45 |-| 18:00 34 17:45 - 18:45 139 139
18:00 |-| 18:15 34 18:00 - 19:00 152 152
18:15 [-] 18:30 33 18:15 - 19:15 154 154
18:30 [-| 18:45 38 18:30 - 19:30 160 160
18:45 |-| 19:00 47 18:45 - 19:45 157 157
19:00 |-| 19:15 36 19:00 - 20:00 154 154
19:15 |-| 19:30 39 Total 6379 6379
19:30(-| 19:45 35 Min 68
19:45(-] 20:00 44 Max 165

Tntal 1RARO Pram 120

Fuente: Elaboracién propia

Volumenes peatonales tipicos Av. Caracas x AC 6, costado sur
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Volumen peatonal horario dia tipico, Av Caracas x AC 6, Mov.
E-W+W-E costado sur
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Periodo horario desfasada cada 15 min
E-W+W-N TOTAL
Figura 35 Histograma voliumenes peatonalestipicos,Av. Caracas x AC 6 costado sur
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

e Volumenes peatonales dia atipico, interseccion Av. Caracas x Av. Calle
6:

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL
Dia  Atipico Fecha : 29/07/2017
N-S+S-N

Interseccion AC 6 x Av Caracas, Costado Este
PERIODO 15" | E-W+W-E SO EWAW-E ‘ TOTAL
6:00 |-| 6:15 06:00 - 07:00 95

6:15 6:30 45 06:15 - 07:15 145 145
6:30 |-| 6:45 15 06:30 - 07:30 185 185
6:45 |-| 7:00 35 06:45 - 07:45 235 235
7:00 |-| 7:15 50 07:00 - 08:00 240 240
7:15 |-| 7:30 85 07:15 - 08:15 295 295
7:30 |-| 7:45 65 07:30 - 08:30 280 280
7:45 |-| 8:00 40 07:45 - 08:45 320 320
8:00 |-| 8:15 105 08:00 - 09:00 375 375
8:15 |-| 8:30 70 08:15 - 09:15 360 360
8:30 |-| 8:45 105 08:30 - 09:30 395 395
8:45 |-[ 9:00 95 08:45 - 09:45 395 395
9:00 |-| 9:15 920 09:00 - 10:00 350 350
9:15 |-| 9:30 105 09:15 - 10:15 340 340
9:30 |-| 9:45 105 09:30 - 10:30 315 315
9:45 |-| 10:00 50 09:45 - 10:45 300 300
10:00 |-] 10:15 80 10:00 - 11:00 365 365
10:15 |-] 10:30 80 10:15 - 11:15 395 395
10:30 |-| 10:45 90 10:30 - 11:30 395 395
10:45 |-] 11:00 115 10:45 - 11:45 405 405
11:00 |-] 11:15 110 11:00 - 12:00 370 370
11:15 (-] 11:30 80 11:15 - 12:15 345 345
11:30 |-] 11:45 100 11:30 - 12:30 340 340
11:45 |-] 12:00 80 11:45 - 12:45 330 330
12:00 |-] 12:15 85 12:00 - 13:00 330 330
12:15 [-] 12:30 75 12:15 - 13:15 315 315
12:30 |-] 12:45 90 12:30 - 13:30 320 320
12:45 |-] 13:00 80 12:45 - 13:45 320 320
13:00 |-] 13:15 70 13:00 - 14:00 335 335
13:15 (-] 13:30 80 13:15 - 14:15 355 355
13:30 |-] 13:45 90 13:30 - 14:30 345 345
13:45 (-] 14:00 95 13:45 - 14:45 300 300
14:00 (-] 14:15 90 14:00 - 15:00 305 305
14:15 |-] 14:30 70 14:15 - 15:15 290 290
14:30 |-| 14:45 45 14:30 - 15:30 305 305
14:45 |-] 15:00 100 14:45 - 15:45 325 325
15:00 |-| 15:15 75 15:00 - 16:00 305 305
15:15 |-] 15:30 85 15:15 - 16:15 325 325
15:30 |-| 15:45 65 15:30 - 16:30 320 320
15:45 |-] 16:00 80 15:45 - 16:45 335 335
16:00 |-| 16:15 95 16:00 - 17:00 350 350
16:15 |-| 16:30 80 16:15 - 17:15 345 345
16:30 |-| 16:45 80 16:30 - 17:30 370 370
16:45 |-] 17:00 95 16:45 - 17:45 340 340
17:00 |-] 17:15 90 17:00 - 18:00 305 305
17:15 (-] 17:30 105 17:15 - 18:15 285 285
17:30 |-| 17:45 50 17:30 - 18:30 260 260
17:45 |-] 18:00 60 17:45 - 18:45 280 280
18:00 |-| 18:15 70 18:00 - 19:00 275 275
18:15 [-| 18:30 80 18:15 - 19:15 295 295
18:30 |-| 18:45 70 18:30 - 19:30 305 305
18:45 (-] 19:00 55 18:45 - 19:45 285 285
19:00 |-] 19:15 90 19:00 - 20:00 300 300
19:15 [-| 19:30 90 Total 16695 16695
19:30]-| 19:45 50 Min 95
19:45(-| 20:00 70 Max 405

S pe P—
Tabla 29 Voliumenes peatonales atipicos Av. Caracas x AC 6, costado oriental

Fuente: Elaboracién propia

77

MY i RENOVACION Y DESARROLLO
"lmllﬂ Ingereeria - Traneports ' URBAND DE BOGOTA
Cspeciaiista en Derecho Urbane I l i P BEAENUY L BN A

JAVER BASTIDAS CAMPANA I I dl EMPRESA DE

11 3



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Volumen peatonal horario Dia Atipico, Av caracas x AC 6,
Mov. N-S+S-N costado este
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Periodo horario desfasada cada 15 min
E-W+W-E TOTAL
Figura 36 Histograma volumenes peatonales atipicosAv. Caracas x AC 6, costado
oriental
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

ET PP VOTO NACIONAL-LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL
Dia  Atipico Fecha: 29/07/2017
NS + SN

Interseccion Av Caracas x AC 6, Costado oeste
PERIODO 15" N-S+S-N R N-S+S-N | TOTAL
6:00 |-| 6:15 06:00 - 07:00| 175

6:15 6:30 59 06:15 - 07:15 259 259
6:30 |-| 6:45 50 06:30 - 07:30 295 295
6:45 |-| 7:00 66 06:45-07:45| 363 363
7:00 |-[ 7:15 84 07:00 - 08:00 397 397
7:15 |-| 7:30 95 07:15-08:15| 471 471
7:30 |-| 7:45 118 07:30-08:30 | 481 481
7:45 |-[ 8:00 100 07:45 - 08:45 478 478
8:00 |-[ 8:15 158 08:00 - 09:00 477 477
8:15 |-| 8:30 105 08:15-09:15| 427 427
8:30 |-[ 8:45 115 08:30 - 09:30 423 423
8:45 |- 9:00 99 08:45 - 09:45 360 360
9:00 |-[ 9:15 108 09:00 - 10:00 323 323
9:15 |-[ 9:30 101 09:15 - 10:15 266 266
9:30 |- 9:45 52 09:30 - 10:30 219 219
9:45 |-| 10:00 62 09:45 - 10:45 | 227 227
10:00]-[ 10:15 51 10:00 - 11:00 246 246
10:15 - 10:30 54 10:15-11:15| 259 259
10:30]-[ 10:45 60 10:30 - 11:30 289 289
10:45-| 11:00 81 10:45-11:45| 269 269
11:00-| 11:15 64 11:00-12:00 | 254 254
11:15]-(11:30 84 11:15 - 12:15 252 252
11:30]-[ 11:45 40 11:30 - 12:30 225 225
11:45-| 12:00 66 11:45-12:45| 244 244
12:00|-[12:15 62 12:00 - 13:00 251 251
12:15|- 12:30 57 12:15-13:15| 350 350
12:30-| 12:45 59 12:30-13:30| 375 375
12:45]-[ 13:00 73 12:45 - 13:45 400 400
13:00]|-[ 13:15 161 13:00 - 14:00 420 420
13:15(-| 13:30 82 13:15-14:15| 319 319
13:30]-[ 13:45 84 13:30 - 14:30 321 321
13:45-| 14:00 93 13:45-14:45| 334 334
14:00|-| 14:15 60 14:00 - 15:00 316 316
14:15]-[ 14:30 84 14:15 - 15:15 318 318
14:30|-| 14:45 97 14:30-15:30| 282 282
14:45|-| 15:00 75 14:45-15:45| 241 241
15:00]-[ 15:15 62 15:00 - 16:00 227 227
15:15-| 15:30 48 15:15-16:15| 247 247
15:30]-[ 15:45 56 15:30 - 16:30 273 273
15:45|-| 16:00 61 15:45-16:45| 275 275
16:00|-| 16:15 82 16:00 - 17:00 | 256 256
16:15]|-[ 16:30 74 16:15 - 17:15 284 284
16:30]-[ 16:45 58 16:30 - 17:30 302 302
16:45|-| 17:00 42 16:45-17:45| 304 304
17:00|-(17:15 110 17:00 - 18:00 323 323
17:15|-[ 17:30 92 17:15-18:15| 297 297
17:30|-| 17:45 60 17:30-18:30| 284 284
17:45]-[ 18:00 61 17:45 - 18:45 307 307
18:00]-[ 18:15 84 18:00 - 19:00 311 311
18:15|-| 18:30 79 18:15-19:15| 314 314
18:30]-[ 18:45 83 18:30 - 19:30 297 297
18:45|-| 19:00 65 18:45-19:45| 261 261
19:00(-| 19:15 87 19:00 - 20:00 265 265
19:15]-[ 19:30 62 Total 16433| 16433
19:30|-| 19:45] 47 Min 175
19:45(-] 20:00 69 Max 481

Tntal A2A1 Dram 21N
Tabla 30 Volumenes peatonales atipicos Av. Caracas x AC 6, costado occidental

Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA
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Volumen Peatonal Horario Dia Atipico,
500 Av Caracas x AC 6, Mov. N-S+S-N costado oeste
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Periodo horario desfasada cada 15 min
N-S+S-N TOTAL
Figura 37 Histograma voliumenes peatonales atipicosAv. Caracas x AC 6 costado
occidental
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Tabla 31

Dia

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL

Atipico

Interseccién

AC 6 x Av Caracas, Costado Norte

Fecha :
E-W+W-E

29/07/2017

PERIODO

PERIODO 15" N-S+S-N FERARIE) N-S+S-N TOTAL
6:00 [-| 6:15 06:00 - 07:00 255 h
6:15 6:30 35 06:15 - 07:15 385 385
6:30 [-| 6:45 45 06:30 - 07:30 515 515
6:45 [-| 7:00 175 06:45 - 07:45 670 670
7:00 [-| 7:15 130 07:00 - 08:00 665 665
7:15 [-| 7:30 165 07:15 - 08:15 880 880
7:30 |-| 7:45 200 07:30-08:30 | 1035 1035
7:45 |-| 8:00 170 07:45 - 08:45 1165 1165
8:00 [-| 8:15 345 08:00 - 09:00 | 1255 1255
8:15 [-| 8:30 320 08:15-09:15| 1165 1165
8:30 [-| 8:45 330 08:30 - 09:30 | 1090 1090
8:45 [-| 9:00 260 08:45 - 09:45 990 990
9:00 [-| 9:15 255 09:00 - 10:00 920 920
9:15 [-] 9:30 245 09:15 - 10:15 865 865
9:30 [-| 9:45 230 09:30 - 10:30 760 760
9:45 (-] 10:00 190 09:45 - 10:45 740 740
10:00(-] 10:15 200 10:00 - 11:00 730 730
10:15(-] 10:30 140 10:15 - 11:15 710 710
10:30 (-] 10:45 210 10:30 - 11:30 770 770
10:45]-] 11:00 180 10:45 - 11:45 780 780
11:00|-| 11:15 180 11:00 - 12:00 800 800
11:15|-| 11:30 200 11:15 - 12:15 840 840
11:30|-| 11:45 220 11:30 - 12:30 865 865
11:45]-] 12:00 200 11:45 - 12:45 885 885
12:00-| 12:15 220 12:00 - 13:00 895 895
12:15|-] 12:30 225 12:15 - 13:15 875 875
12:30 (-] 12:45 240 12:30 - 13:30 870 870
12:45(-] 13:00 210 12:45 - 13:45 795 795
13:00(-] 13:15 200 13:00 - 14:00 750 750
13:15(-] 13:30 220 13:15 - 14:15 700 700
13:30]-| 13:45 165 13:30 - 14:30 680 680
13:45]-| 14:00 165 13:45 - 14:45 705 705
14:00(-) 14:15 150 14:00 - 15:00 740 740
14:15|-| 14:30 200 14:15 - 15:15 765 765
14:30|-| 14:45 190 14:30 - 15:30 730 730
14:451-] 15:00 200 14:45 - 15:45 665 665
15:00-] 15:15 175 15:00 - 16:00 635 635
15:15]-] 15:30 165 15:15 - 16:15 655 655
15:30 (-] 15:45 125 15:30 - 16:30 710 710
15:45 (-] 16:00 170 15:45 - 16:45 780 780
16:00(-] 16:15 195 16:00 - 17:00 830 830
16:15(-] 16:30 220 16:15 - 17:15 845 845
16:30(-| 16:45 195 16:30 - 17:30 830 830
16:45]-| 17:00 220 16:45 - 17:45 870 870
17:00(-] 17:15 210 17:00 - 18:00 870 870
17:15|-| 17:30 205 17:15 - 18:15 815 815
17:30|-| 17:45 235 17:30 - 18:30 790 790
17:45]-] 18:00 220 17:45 - 18:45 730 730
18:00-] 18:15 155 18:00 - 19:00 645 645
18:15|-| 18:30 180 18:15 - 19:15 630 630
18:30-| 18:45 175 18:30 - 19:30 560 560
18:45 (-] 19:00 135 18:45 - 19:45 490 490
19:00 -] 19:15 140 19:00 - 20:00 515 515
19:15(-| 19:30 110 Total 41105| 41105
19:30(-| 19:45) 105 Min 255
19:45|-| 20:00 160 Max 1255

Total 10505 Prom 776

Fuente: Elaboracién propia

Volumenes peatonales atipicosAv. Caracas x AC 6 costado norte
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Volumen Peatonal Horario Dia Atipico,
Av Caracas x AC 6, Mov. E-W+W-E costado norte
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Periodo horario desfasada cada 15 min
N-S+S-N TOTAL
Figura 38 Histograma voliumenes peatonales atipicosAv. Caracas x AC 6 costado
norte
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Tabla 32

Dia

ET PP VOTO NACIONAL-LA ESTANZUELA

VOLUMEN PEATONAL
Fecha :

Atipico

Interseccioén

EW+WE

29/07/2017

Av Caracas x AC 6, Costado sur

PERIODO 15" | E-W+W-N FoRARIS E-W+W-N ‘ TOTAL
6:00 |-| 6:15 06:00 - 07:00 25
6:15 6:30 9 06:15 - 07:15 37 37
6:30 |-| 6:45 6 06:30 - 07:30 36 36
6:45 |-[ 7:00 10 06:45 - 07:45 45 45
7:00 |-| 7:15 12 07:00 - 08:00 43 43
7:15 |-| 7:30 8 07:15 - 08:15 41 41
7:30 |-| 7:45 15 07:30 - 08:30 42 42
7:45 |-| 8:00 8 07:45 - 08:45 33 33
8:00 |-| 8:15 10 08:00 - 09:00 36 36
8:15 |- 8:30 9 08:15 - 09:15 31 31
8:30 |-| 8:45 6 08:30 - 09:30 30 30
8:45 |-| 9:00 11 08:45 - 09:45 38 38
9:00 |-| 9:15 5 09:00 - 10:00 44 44
9:15 [-[ 9:30 8 09:15 - 10:15 68 68
9:30 |- 9:45 14 09:30 - 10:30 89 89
9:45 |-| 10:00 17 09:45 - 10:45 102 102
10:00 |-| 10:15 29 10:00 - 11:00 132 132
10:15 [-| 10:30 29 10:15 - 11:15 140 140
10:30 [-] 10:45 27 10:30 - 11:30 146 146
10:45 [-| 11:00 47 10:45 - 11:45 147 147
11:00 [-| 11:15 37 11:00 - 12:00 136 136
11:15 (-] 11:30 35 11:15 - 12:15 155 155
11:30 [-| 11:45 28 11:30 - 12:30 154 154
11:45 |- 12:00 36 11:45 - 12:45 172 172
12:00 [-| 12:15 56 12:00 - 13:00 191 191
12:15 (-] 12:30 34 12:15 - 13:15 209 209
12:30 [-] 12:45 46 12:30 - 13:30 233 233
12:45 |-| 13:00 55 12:45 - 13:45 242 242
13:00 [-| 13:15 74 13:00 - 14:00 229 229
13:15 (-] 13:30 58 13:15 - 14:15 192 192
13:30 [-| 13:45 55 13:30 - 14:30 168 168
13:45 [-| 14:00 42 13:45 - 14:45 145 145
14:00 [-] 14:15 37 14:00 - 15:00 150 150
14:15 [-| 14:30 34 14:15 - 15:15 147 147
14:30 |-| 14:45 32 14:30 - 15:30 140 140
14:45 [-| 15:00 47 14:45 - 15:45 138 138
15:00 [-| 15:15 34 15:00 - 16:00 131 131
15:15 [-| 15:30 27 15:15 - 16:15 139 139
15:30 [-| 15:45 30 15:30 - 16:30 150 150
15:45 [-] 16:00 40 15:45 - 16:45 146 146
16:00 [-] 16:15 42 16:00 - 17:00 140 140
16:15 [-| 16:30 38 16:15 - 17:15 135 135
16:30 [-| 16:45 26 16:30 - 17:30 138 138
16:45 [-| 17:00 34 16:45 - 17:45 155 155
17:00 |- 17:15 37 17:00 - 18:00 149 149
17:15(-| 17:30 41 17:15 - 18:15 140 140
17:30 (-] 17:45 43 17:30 - 18:30 134 134
17:45 [-| 18:00 28 17:45 - 18:45 136 136
18:00 [-| 18:15 28 18:00 - 19:00 148 148
18:15 [-| 18:30 35 18:15 - 19:15 151 151
18:30 [-] 18:45 45 18:30 - 19:30 142 142
18:45 [-| 19:00 40 18:45 - 19:45 112 112
19:00 |-| 19:15 31 19:00 - 20:00 82 82
19:15 [-] 19:30 26 Total 6434| 6434
19:30|-| 19:45| 15 Min 25
19:45|-| 20:00 10 Max 242
Tntal 1R2A Prom 121

Fuente: Elaboracién propia

Volumenes peatonales atipicos,Av. Caracas x AC 6 costado sur
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Volumen peatonal horario dia atipico, Av Caracas x AC 6,
Mov. E-W+W:-E costado sur
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Periodo horario desfasada cada 15 min
E-W+W-N TOTAL
Figura 39 Histograma volumenes peatonales atipicos, Av. Caracas x AC 6 costado
sur
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

4.6.3 Hora Pico Vehicular de la Red

A partir de la sumatoria de los volumenes aforados para cada movimiento en la
estacion maestra durante los dias de aforo, se calcula la Hora Pico u Hora de
Maxima demanda (HMD) de la red, que corresponde al periodo horario en el

gue se presente el maximo volumen vehicular (en vehiculos mixtos).

. . TOTALVEH | TOTALVEH
INTERSECCION DIA | MOVIMENTO |PERIODO HMD
MIXTOS |[EQUIVALENTES

1 17:30- 18:30 2750 2081

9(1) 15:00 - 16:00 307 350

6 06:45 - 07:45 35 70
2 06:45 - 07:45 3175 2327

9(2) 11:00- 12:00 201 181

TiPICO 7 09:45 - 10:45 320 357
3 07:00- 08:00 1398 1338

9(3) 17:30- 18:30 630 508
4 07:45 - 08:45 1597 1532

9(4) 06:15 - 07:15 106 70
Total Red 07:00 - 08:00 8076 7142

Av. Caracas X Av Calle 6

1 18:15- 19:15 2120 1762

9(1) 10:30- 11:30 238 271

6 07:00- 08:00 27 54
2 07:15 - 08:15 2184 1813

9(2) 13:30- 14:30 175 166

ATIPICO 7 07:45 - 08:45 438 451
3 12:30- 13:30 1122 1104

9(3) 16:45- 17:45 581 558
4 07:30- 08:30 2032 1974

9(4) 10:30- 11:30 148 121
Total Red 07:30- 08:30 7273 6888

Tabla 33

Resumen HMD volumenes vehiculares

Fuente: Elaboracién propia
De acuerdo con este procedimiento, se obtiene que la Hora Pico uHora de
Maxima Demanda de la red se presenta entre las 07:00 y las 08:00 horas del
dia tipico.

85

JAVER BASTDAS CAMPANA

Ingeresre Civid

Magster en Ingereeria - Transporie
Cspeciaiivta en Derecho Urbane I

EMPRESA DE
RENOVACION Y DESARROLLO

URBAND DE BOGOTA

T

EJOR

PARA TODOS




ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

4.6.4 Estaciones especificas

Una vez obtenida la Hora de Maxima Demanda (HMD) vehicular de la red,
determinada a partir del procesamiento de la informacion de la estacidon
maestra, y con el fin de complementar los volumenes a asignar en la
modelacion de la red, se realiza la toma informacion primaria de volumenes en
algunas estaciones especificas del area de influencia, diferentes a la estacion
maestra, durante un periodo de tres (3) horas que contiene la HMD de la red
ma&s una hora antes y una hora después.

Ademas, como complemento a la informacidbn de volimenes atraidos y
generados por los usos de Servicios de Administracion Publica (Alcaldia Local)
y Seguridad Ciudadana, se realiza toma de informacién durante el mismo
periodo de las estaciones especificas, en los modelos definidos para dichos
usos.

En la siguiente tabla se presenta la programacion y la informacion aforada en

las estaciones especificas:

ESTACION DE AFORO FECHA HORARIO TIPO DE AFORO MOVIMIENTOS AFORADOS
Interseccidn Av. Caracas x Calle Martes 19/09/2017 | 06:00 - 09:00 Volumenes veh’lculares 1,2,9(2),7,3,9(3), 8, 9(4), 5.
10 por tipo de vehiculo
Interseccién Av. Caracas x Calle Martes 19/09/2017 | 06:00 - 09:00 Vqur’nenes vehllculares 9(1), 9(4)

11 por tipo de vehiculo

— ' 1 , -

Interseccién Av. Calle 13 x Martes 19/09/2017 | 06:00 - 09:00 Volu.menes vehllculares 2,9(2)

Carrera 17 por tipo de vehiculo

Interseccién Av. Calle 13 x Martes 19/09/2017 | 06:00 - 09:00 Volu.menes vehllculares 1,3,9(3), 5.

Carrera 18 por tipo de vehiculo

Interseccion Av. Calle 6 x Martes 19/09/2017 | 06:00 - 09:00 Vqu!'nenes vehllculares 5,1,9(1), 3,9(3), 8, 4

Carrera 18 por tipo de vehiculo

Acceso Policia Metropolitana Martes 23/01/2018 | 06:00 - 09:00 Vqu.menes vehlculares Entradas y salidas

Av. Caracas x AC6 por tipo de vehiculo

Acceso Alcaldia Local Santa Fe Martes 23/01/2018 | 06:00 - 09:00 Volu!'nenes vehllculares Entradas y salidas

Calle 21 No. 5-70 por tipo de vehiculo

Interseccién Av. Caracas x Calle . E-W + W-E costados norte y sur
Martes 19/09/2017 | 06:00 - 09:00 |Volumenes peatonales

10 y de bicicletas N-S +S-N costados este y oeste

Interseccién Av. Caracas x Calle ¥ E-W + W-E (Cruce Av. Caracas
Martes 19/09/2017 | 06:00 - 09:00 | VO!Umenes peatonales ( )

11 y de bicicletas N-S +S-N costados este y oeste

Acceso Policia Metropolitana Martes 23/01/2018 | 06:00 - 09:00 Vqum.e-nes peatonales Entradas y salidas

Av. Caracas x AC6 y de bicicletas

Acceso Alcaldia Local Santa Fe Volumenes peatonales X
Martes 23/01/2018 | 06:00 - 09:00 o Entradas y salidas

Calle 21 No. 5-70 y de bicicletas

Tabla 34

Fuente: Elaboracion Propia

Programacion toma de informacién primaria, estaciones especificas
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA
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Figura 40 LocallzaC|on Estaciones Especmcas de aforo
Fuente: Elaboracién propia a partir de Google Earth

A continuacién se presentan en detalle los movimientos vehiculares y
peatonales aforados en las estaciones especificas:

¢ Movimientos vehiculares, Estaciones Especificas

3 e “ A ’/‘ v
Movimientos vehlculares aforados mterseccmn Av Caracas X Calle 10
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co

Figurl
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

/5 £ \'_ / b '

Figura 42 Movimientos vehiculares aforados interseccién Av Caracas x Calle 11
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co

A / [ A ¢ h L N
Figura 43 Movimientos vehiculares aforados interseccion Av. Calle 13 x Cra 17
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Figura 44 Mowmlentos vehiculares aforados mterseccmn Av. CaIIe 13 X Cra 18
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co

Movimientos vehiculares aforados mterseccnon Av. Calle 6 x Cra 18
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

e Movimientos peatonales, Estaciones Especificas

(4T
asid . o R IR A
Mowmlentos peatonales aforados interseccion Av Caracas x CaIIe 10
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co

Figura 46

MOV|m|entos peatonales aforados mterseccmn Av Caracas x Calle 11
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co

A continuacién se presentan los resultados de volumenes y composicion

vehicular para el total de cada interseccion aforada durante el periodo

especifico indicado:

Figura 47
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Interseccion Av. Caracas x Calle 10

e \olumenes vehiculares

VOLUMEN ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION CADA 15 MIN
Av. Caracas X Calle 10 Total Interseccion DIA TIPICO Afio 2017 19/09/2017
Periodo Automovil Bus Camioén Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Volumg n
Equivalentes Horario
6:00 268 10 10 442 63 793 547
6:15 311 4 19 512 82 928 639
6:30 404 8 20 776 95 1303 877
6:45 411 1 17 730 68 1227 834 2897
7:00 440 4 12 593 64 1113 787 3137
7:15 344 7 22 546 58 977 698 3196
7:30 413 2 23 475 38 951 720 3039
7:45 376 6 16 472 27 897 669 2874
8:00 435 3 27 426 19 910 725 2812
8:15 394 9 37 354 15 809 685 2799
8:30 398 0 33 314 28 773 643 2722
8:45 434 7 21 289 20 771 649 2702
Tabla 35 Volumen vehicular cada 15’,Av. Caracas x Cl 10, total Interseccién horas

especificas
Fuente: Elaboracion propia

VOLUMEN HORARIO ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION

Av. Caracas X Calle 10 Total Interseccion DIA TIPICO Afio 2017 19/09/2017
Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00 1394 23 66 2460 308 4251 2897
06:15 - 07:15 1566 17 68 2611 309 4571 3137
06:30 - 07:30 1599 20 71 2645 285 4620 3196 HP 0,91106
06:45 - 07:45 1608 14 74 2344 228 4268 3039
07:00 - 08:00 1573 19 73 2086 187 3938 2874
07:15 - 08:15 1568 18 88 1919 142 3735 2812
07:30 - 08:30 1618 20 103 1727 99 3567 2799
07:45 - 08:45 1603 18 113 1566 89 3389 2722
08:00 - 09:00 1661 19 118 1383 82 3263 2702
Tabla 36 Volumenes vehiculares horarios Av. Caracas x Cl 10, total Interseccion

horas especificas

Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Volumenes vehiculares horarios Total Interseccion, Av. Caracas
5000 x Calle 10, Dia tipico Afio 2017
$ 4500 +—— — — —
S 4000 +—F— —— —
8 3500 +— —
3 3000 +—| ot
S 2500 +—
Z 2000 {—
g 1500 — — — — L S — —
S 1000 +—
2 500 +—
0
] 8 8 8 8
5 5 8 ] g
Periodo horario desfasado cada 15 min
‘ ——3 Automovil /] Bus /3 Camion =3 Moto =" Bicicleta ~———e— Total Equivalentes ‘
Figura 48 Histograma Vehicular horario,total Interseccion Av. Caracas x Cl 10, horas
especificas
Fuente: Elaboracién propia
Composicién vehicular, Total Interseccién, Av. Caracas x Calle 10, Dia
tipico Afio 2017
Bicicleta
5%
IR
Moto ‘
52%
DOAutomovil OBus @Camion OMoto DOBicicleta
Figura 49 Composicién Vehicular, total Intersecciéon Av. Caracas x Cl 10, horas

especificas
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

e Volimenes peatonales

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Dia  Tipico

Interseccion

VOLUMEN PEATONAL

Fecha: 19/09/2017

NS + SN

Av. Caracas x Calle 10, Costado este

0 PERIODO
PERIODO 15 S-N N-S HORARIO S-N N-S | TOTAL
6:00 |-| 6:15 0 1 06:00-07:00| 26 14 40
6:15 | | 6:30 7 3 06:15-07:15| 41 24 65
6:30 |-| 6:45 4 2 06:30-07:30| 59 33 92
6:45 |-| 7:00 15 8 06:45-07:45| 74 45 119
7:00 |-| 7:15 15 11 07:00-08:00 | 114 43 157
7:15 |-| 7:30 25 12 07:15-08:15| 145 38 183
7:30 |-| 7:45 19 14 07:30-08:30 | 145 29 174
7:45 |-| 8:00 55 6 07:45-08:45| 153 19 172
8:00 |-| 8:15 46 6 08:00 - 09:00 | 115 17 132
8:15 |-| 8:30 25 3 08:15 - 09:15
8:30 |-| 8:45 27 4 08:30 - 09:30
8:45 |-| 9:00 17 4 08:45 - 09:45
Total 255 74 Prom 126
Tabla 37 Volimenes peatonales Av. Caracas x Cl 10, costado oriental horas
especificas
Fuente: Elaboracion propia
Volumen Peatonal Horario Dia Tipico,
Av. Caracas X Calle 10, Mov. N-S+S-N costado este
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Periodo horario desfasada cada 15 min
S-N N-S TOTAL
Figura 50 Histograma peatonal Av. Caracas x Cl 10 costado oriental horas

especificas
Fuente: Elaboracién propia

JAVER BASTIDAS cAMPARA |

Magster 2n In
Cspeciaista

Ingeresre Civid
gereeria - Transporie

@n Derecho Urbane

|

EMPRESA DE
e r E RENOVACION Y DESARROLLO
URBANO DE BOGOTA

AQTALTR M
O BOGGTA 05

PARA TODOS

93



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Dia

Interseccién

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Tipico

VOLUMEN PEATONAL

Fecha:
E-W + W-E

19/09/2017

Av. Caracas x Calle 10, Costado sur

" PERIODO
PERIODO 15 W-E | BEwW HORARIO W-E E-W TOTAL
6:00 |-| 6:15 3 4 06:00 - 07:00 11 12 23
6:15 6:30 2 1 06:15 - 07:15 14 18 32
6:30 |-| 6:45 0 4 06:30 - 07:30 19 28 47
6:45 |-| 7:00 6 3 06:45 - 07:45 22 30 52
7:00 |-] 7:15 6 10 07:00 - 08:00 28 44 72
7:15 |-| 7:30 7 11 07:15 - 08:15 43 47 90
7:30 |-| 7:45 3 6 07:30 - 08:30 48 47 95
7:45 |-| 8:00 12 17 07:45 - 08:45 61 51 112
8:00 |-] 8:15 21 13 08:00 - 09:00 61 47 108
8:15 [-] 8:30 12 11 08:15 - 09:15
8:30 |-| 8:45 16 10 08:30 - 09:30
8:45 [-| 9:00 12 13 08:45 - 09:45
Total 100 103 Prom 70
Tabla 38 Volimenes peatonalAv. Caracas x Cl 10, costado sur horas especificas
Fuente: Elaboracion propia
Volumen peatonal horario Dia Tipico, Av. Caracas X Calle 10,
Mov. E-W + W-E costado sur
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Periodo horario desfasada cada 15 min
W-E — E-\W TOTAL
Figura 51 Histograma peatonal,Av. Caracas x Cl 10, costado sur horas especificas

Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

95

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL
Dia  Tipico Fecha : 19/09/2017
NS + SN
Interseccion Av. Caracas x Calle 10, Costado oeste
PERIODO 15" SN N-S FomARIo S-N NS | TOTAL
6:00 |-| 6:15 6 7 06:00 - 07:00 34 43 77
6:15 6:30 6 8 06:15 - 07:15 45 48 93
6:30 |-| 6:45 15 13 06:30 - 07:30 63 52 115
6:45 |-| 7:00 7 15 06:45 - 07:45 82 48 130
7:00 |-| 7:15 17 12 07:00 - 08:00| 100 55 155
7:15 |-| 7:30 24 12 07:15-08:15| 108 64 172
7:30 |-| 7:45 34 9 07:30 - 08:30 | 109 78 187
7:45 |-| 8:00 25 22 07:45 - 08:45 98 88 186
8:00 |-| 8:15 25 21 08:00 - 09:00 99 85 184
8:15 |-| 8:30 25 26 08:15 - 09:15
8:30 |-| 8:45 23 19 08:30 - 09:30
8:45 |- 9:00 26 19 08:45 - 09:45
Total 233 183 Prom 144
Tabla 39 Volumenes peatonalesAv. Caracas x Cl 10, costado occidental horas
especificas
Fuente: Elaboracion propia
Volumen Peatonal Horario Dia Tipico,
Av. Caracas X Calle 10, Mov. N-S+S-N costado oeste
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Periodo horario desfasada cada 15 min
S-N N-S TOTAL
Figura 52 Histograma peatonal Av. Caracas x Cl 10 costado occidental horas
especificas
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL
Dia  Tipico Fecha : 19/09/2017
E-W + W-E
Interseccién Av. Caracas x Calle 10, Costado norte
" PERIODO
PERIODO 15 W-E EW HORARIO W-E EW TOTAL
6:00 [-| 6:15 3 7 06:00 - 07:00 31 44 75
6:15 6:30 10 8 06:15 - 07:15 48 53 101
6:30 [-| 6:45 7 9 06:30 - 07:30 58 56 114
6:45 [-[ 7:00 11 20 06:45 - 07:45 68 67 135
7:00 [-| 7:15 20 16 07:00 - 08:00 77 63 140
7:15 [-| 7:30 20 11 07:15 - 08:15 97 72 169
7:30 |-| 7:45 17 20 07:30-08:30| 112 100 212
7:45 [-| 8:00 20 16 07:45-08:45| 134 117 251
8:00 |-| 8:15 40 25 08:00 - 09:00 | 144 113 257
8:15 |-| 8:30 35 39 08:15 - 09:15
8:30 |-| 8:45 39 37 08:30 - 09:30
8:45 |-| 9:00 30 12 08:45 - 09:45
Tntal 2R2 22N Prom 1R? .
Tabla 40 Voliumenes bicicletasAv. Caracas x Cl 10, costado norte horas especificas
Fuente: Elaboracion propia
Volumen peatonal horario Dia Tipico, Av. Caracas X Calle 10,
Mov. E-W + W-E costado norte
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Periodo horario desfasada cada 15 min
W-E — E-W TOTAL
Figura 53 Histograma bicicletasAv. Caracas x Cl 10 costado norte horas especificas

Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Interseccion Av. Caracas x Calle 11

e \olumenes vehiculares

VOLUMEN ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION CADA 15 MIN

Av. Caracas X Calle 11 Movimientos 9(1) + 9(4) DIA TiPICO Afio 2017 19/09/2017
. ) L L . Total Volumen
Periodo Automovil Bus Camioén Moto Bicicleta | Total Mixtos . .
Equivalentes Horario
6:00 9 0 0 5 0 14 12
6:15 20 0 5 13 6 44 40
6:30 31 0 2 28 4 65 51
6:45 33 0 7 32 3 75 67 170
7:00 55 0 5 38 10 108 89 247
7:15 45 1 7 49 9 111 91 297
7:30 61 0 7 43 3 114 101 347
7:45 88 1 7 50 4 150 133 413
8:00 112 1 10 38 3 164 159 483
8:15 78 1 9 47 3 138 127 519
8:30 105 0 9 52 4 170 154 573
8:45 99 0 13 45 1 158 154 594
Tabla 41 Volumen vehicular cada 15°, Av. Caracas x Cl 11, sumatoria movimientos

9(1) y 9(4) horas especificas
Fuente: Elaboracion propia

VOLUMEN HORARIO ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION

Av. Caracas X Calle 11 Movimientos 9(1) + 9(4)  DIA TiPICO Afio 2017 19/09/2017
Total Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos ) ota Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00 93 0 14 78 13 198 170
06:15 - 07:15 139 0 19 111 23 292 247
06:30 - 07:30 164 1 21 147 26 359 297
06:45 - 07:45 194 1 26 162 25 408 347
07:00 - 08:00 249 2 26 180 26 483 413
07:15 - 08:15 306 3 31 180 19 539 483
07:30 - 08:30 339 3 33 178 13 566 519
07:45 - 08:45, 383 3 35 187 14 622 573
08:00 - 09:00 394 2 41 182 11 630 594 HP 0,936318
Tabla 42 Volimenes vehiculares horarios Av. Caracas x Cl 11, sumatoria
movimientos 9(1) y 9(4) horas especificas
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Volumenes vehiculares horarios sumatoria movimientos 9(1) y
9(4), Av. Caracas x Calle 11, Dia tipico Afio 2017
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Periodo horario desfasado cada 15 min
‘ — il Bus —— Camion Moto Bicicleta Total i ‘
Figura 54 Histograma Vehicular horario, sumatoria movimientos 9(1) y 9(4)Av.
Caracas x Cl 11, horas especificas
Fuente: Elaboracioén propia
Composicion vehicular sumatoria movimientos 9(1) y 9(4), Av. Caracas x
Calle 11, Dia tipico Afio 2017
Bicicleta
Moto /_ 4%
Automovil
. 56%
Camié
0%
OAutomovil OBus @aCamién OMoto DOBicicleta
Figura 55 Composicién Vehicular, sumatoria movimientos 9(1) y 9(4)Av. Caracas X
Cl 11, horas especificas
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

e Volimenes peatonales

99

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL
Dia  Tipico Fecha : 19/09/2017
NS + SN
Interseccioén Av. Caracas x Calle 11, Costado este
" PERIODO
PERIODO 15 SN N-S HORARIG S-N N-S | TOTAL
6:00 |-[ 6:15 5 8 06:00 - 07:00 30 32 62
6:15 6:30 2 5 06:15 - 07:15 41 42 83
6:30 |-| 6:45 9 10 06:30 - 07:30 59 56 115
6:45 |-| 7:00 14 9 06:45 - 07:45 77 66 143
7:00 |-[ 7:15 16 18 07:00 - 08:00 82 71 153
7:15 [-] 7:30 20 19 07:15 - 08:15 72 65 137
7:30 |- 7:45 27 20 07:30 - 08:30 61 53 114
7:45 |-] 8:00 19 14 07:45 - 08:45 57 53 110
8:00 |-| 8:15 6 12 08:00 - 09:00 46 48 94
8:15 [-[ 8:30 9 7 08:15 - 09:15
8:30 [-| 8:45 23 20 08:30 - 09:30
8:45 [-| 9:00 8 9 08:45 - 09:45
Total 158 151 Prom 112
Tabla 43 Volumenes peatonalesAv. Caracas x Cl 11, costado oriental horas
especificas
Fuente: Elaboracion propia
Volumen Peatonal Horario Dia Tipico,
Av. Caracas X Calle 11, Mov. N-S+S-N costado este
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Periodo horario desfasada cada 15 min
S-N N-S TOTAL
Figura 56 Histograma peatonal Av. Caracas x Cl 11, costado oriental horas
especificas
Fuente: Elaboracién Propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL
Dia Tipico Fecha: 19/09/2017
E-W + W-E

Interseccién Av. Caracas x Calle 11, Cruce Av. Caracas este
PERIODO 15" W-E | EW ORARIO W-E EW | TOTAL
6:00 |-| 6:15 22 23 06:00 - 07:00 319 193 512
6:15 6:30 56 50 06:15-07:15( 460 235 695
6:30 |-| 645 | 8 | 45 06:30-07:30| 621 | 277 | 898
6:45 |-| 7:00 156 75 06:45 - 07:45 806 322 1128
7:00 |-| 7:15 | 163 | 65 07:00-08:00 | 1142 | 343 | 1485
7:15 |-| 7:30 217 92 07:15-08:15| 1481 358 1839
7:30 |[-| 7:45 | 270 90 07:30-08:30 [ 1679 375 2054
745 |- 8:00 | 492 | 96 07:45-08:45| 1949 | 395 | 2344
8:00 (-] 8:15 502 80 08:00 - 09:00 | 1972 429 2401
8:15 |-| 8:30 | 415 | 109 | ]08:15-09:15
8:30 [-| 8:45 540 110 08:30 - 09:30
8:45 |-] 9:00 | 515 130 08:45 - 09:45

Tntal /22 QRR Dram 1191

Tabla 44 Volimenes bicicletasAv. Caracas x Cl 11, cruce Av. Caracas costado

orientalhoras especificas
Fuente: Elaboracion propia

Mov. E-W + W-E cruce Av. Caracas C Este

Volumen peatonal horario Dia Tipico, Av. Caracas X Calle 11,

N
al
o
o

2000

1500

Volumen peatonal

=
o
o
o

500

-

06:00 - 07:00 ]
06:45 - 07:45 -
07:30 - 08:30 e

Periodo horario desfasada cada 15 min
W-E o E-W TOTAL

Figura 57Histograma bicicletasAv. Caracas x Cl 11, cruce Av. Caracas costado

orientalhoras especificas
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL
Dia Tipico Fecha : 19/09/2017
NS + SN
Interseccion Av. Caracas x Calle 11, Costado oeste
PERIODO 15" S-NHN-S foRAn S-N+N-S TOTAL
6:00 [-| 6:15 06:00 - 07:00 54 54
6:15 6:30 18 06:15 - 07:15 73 73
6:30 [-| 6:45 18 06:30 - 07:30 66 66
6:45 [-| 7:00 18 06:45 - 07:45 65 65
7:00 |-| 7:15 19 07:00 - 08:00 55 55
7:15 [-] 7:30 11 07:15 - 08:15 42 42
7:30 |-| 7:45 17 07:30 - 08:30 46 46
7:45 |-| 8:00 8 07:45 - 08:45 36 36
8:00 |-| 8:15 6 08:00 - 09:00 34 34
8:15 |-| 8:30 15 08:15 - 09:15
8:30 |-| 8:45 7 08:30 - 09:30
8:45 |-| 9:00 6 08:45 - 09:45
Total 6 52
Tabla 45 Volumenes peatonalesAv. Caracas x Cl 11, costado occidental horas
especificas
Fuente: Elaboracion propia
Volumen Peatonal Horario Dia Tipico,
Av. Caracas X Calle 10, Mov. N-S+S-N costado oeste
80
70
S 60
o
T 50 1—
o
S 40 +—
=
3 30 — —
S
20 — —
10 +— —
0
o Lo o
o < ™
N~ ~ o
o o o
o L(I) o
=] < %)
(] [{e] N~
o o o
Periodo horario desfasada cada 15 min
S-N+N-S N-S TOTAL
Figura 58 Histograma peatonal Av. Caracas x Cl 11, costado occidental horas
especificas
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

ET PP VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
VOLUMEN PEATONAL
Dia  Tipico Fecha : 19/09/2017
E-W + W-E
Interseccion Av. Caracas x Calle 11, Cruce Av. Caracas Oeste
PERIODO 15" E-W+W-E HORARIS E-W+W-E |I TOTAL
6:00 |-| 6:15 06:00 - 07:00 782 782
6:15 6:30 310 06:15 - 07:15 1059 1059
6:30 [-| 6:45 253 06:30 - 07:30 1038 1038
6:45 |-| 7:00 219 06:45 - 07:45 1144 1144
7:00 |-| 7:15 277 07:00 - 08:00 1387 1387
7:15 |-] 7:30 289 07:15 - 08:15 1474 1474
7:30 |-| 7:45 359 07:30 - 08:30 1608 1608
7:45 |-| 8:00 462 07:45 - 08:45 1642 1642
8:00 [-| 8:15 364 08:00 - 09:00 1616 1616
8:15 [-| 8:30 423 08:15 - 09:15
8:30 |-| 8:45 393 08:30 - 09:30
8:45 |-| 9:00 436 08:45 - 09:45
Total 3785 | 1306
Tabla 46 Volumenes peatonalAv. Caracas x Cl 11, cruce Av. Caracas costado

occidental horas especificas
Fuente: Elaboracion propia

Volumen peatonal horario Dia Tipico, Av. Caracas X Calle 10,
Mov. E-W + W-E cruce Av. Caracas C Oeste
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E 800 —
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= N 0
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o X 0
© © N~
o o o
Periodo horario desfasada cada 15 min
E-W+W-E  msssm E-W TOTAL
Figura 59 Histograma peatonalAv. Caracas x Cl 11, cruce Av. Caracas costado
occidentalhoras especificas
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Interseccion Av. Calle 13 x Cra 17

e \olumenes vehiculares

VOLUMEN ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION CADA 15 MIN
Av. Calle 13 X Cra 17 Total Acceso Sur DIA TiPICO Afio 2017 19/09/2017
Periodo Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Volum_e n
Equivalentes Horario
6:00 0 0 0 0 0 0 0
6:15 76 9 7 53 3 148 139
6:30 102 15 10 90 8 225 204
6:45 117 8 6 76 4 211 187 529
7:00 126 6 7 102 5 246 208 737
7:15 137 9 7 93 5 251 220 818
7:30 130 2 5 116 7 260 206 820
7:45 157 9 8 121 10 305 258 891
8:00 146 4 14 135 5 304 258 941
8:15 106 9 15 80 7 217 203 924
8:30 102 4 12 65 6 189 174 892
Tabla 47 Volumen vehicular cada 15’, Av. Calle 13 x Cra 17, total Acceso Sur horas
especificas

Fuente: Elaboracion propia

VOLUMEN HORARIO ARO ACTUAL TOTAL INTERSECCION
Av. Calle 13 XCra 17 Total Acceso Sur DIA TiPICO Afo 2017 19/09/2017
Total Factor
Periodo 60" | Automowil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos . Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00 295 32 23 219 15 584 529
06:15 - 07:15 421 38 30 321 20 830 737
06:30 - 07:30 482 38 30 361 22 933 818
06:45 - 07:45 510 25 25 387 21 968 820
07:00 - 08:00 550 26 27 432 27 1062 891
07:15 - 08:15 570 24 34 465 27 1120 941 HP 0,913592
07:30 - 08:30 539 24 42 452 29 1086 924
07:45 - 08:45 511 26 49 401 28 1015 892
08:00 - 09:00 467 21 54 365 29 936 832
Tabla 48 Volumenes vehiculares horarios Av. Calle 13 x Cra 17, total Acceso
Surhoras especificas
Fuente: Elaboracién propia
Volumenes vehiculares horarios Total Acceso Sur, Av. Calle 13 x
Cra 17, Dia tipico Afio 2017
o 1200
g —
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o ey
< 800 — —*
(5] /
§ 600 7'/ | - = = — —
2 — — 1 —
$ 400 +— —
g —
2 200 |
>
0
8 & 8 & 8
Periodo horario desfasado cada 15 min
‘ ——=3 Automovil —8Bus ——3 Camion =3 Moto =3 Bicicleta ——e— Total Equivalentes
Figura 60 Histograma Vehicular horario, Av. Calle 13 x Cra 17, total Acceso Sur,
horas especificas
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Figura 61

Composicion vehicular, Total Acceso Sur, Av. Calle 13 x Cra 17, Dia tipico
Afo 2017
Bicicleta

/3%

<

Moto

Automovil -

51% )

O Automovil OBus o Cami6n OMoto OBicicleta

Composicién Vehicular, Av. Calle 13 x Cra 17, total Acceso Sur, horas
especificas
Fuente: Elaboracion propia

Interseccion Av. Calle 13 x Cra 18

e Volumenes vehiculares

VOLUMEN ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION CADA 15 MIN
Av. Calle 13 X Cra 17 Total Interseccion DIA TIPICO Afio 2017 19/09/2017
Periodo Automovil Bus Camién Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Volum_e n
Equivalentes Horario
6:00 220 43 14 61 17 355 375
6:15 143 27 20 66 48 304 290
6:30 199 26 15 120 93 453 367
6:45 245 28 22 141 110 546 449 1480
7:00 258 39 20 151 68 536 475 1580
7:15 206 22 31 129 69 457 406 1697
7:30 261 34 17 189 78 579 482 1811
7:45 295 40 27 207 94 663 565 1927
8:00 345 27 26 173 89 660 568 2021
8:15 338 30 33 182 62 645 584 2199
8:30 409 22 26 158 86 701 614 2331
8:45 309 24 32 169 55 589 533 2299
Tabla 49 Volumen vehicular cada 15’, Av. Calle 13 x Cra 18, total Interseccién horas

especificas
Fuente: Elaboracién propia

VOLUMEN HORARIO ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION
Av. Calle 13 X Cra 17 Total Interseccion DIA TIPICO Afio 2017 19/09/2017
Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00 807 124 71 388 268 1658 1480
06:15 - 07:15 845 120 77 478 319 1839 1580
06:30 - 07:30 908 115 88 541 340 1992 1697
06:45 - 07:45 970 123 90 610 325 2118 1811
07:00 - 08:00 1020 135 95 676 309 2235 1927
07:15 - 08:15 1107 123 101 698 330 2359 2021
07:30 - 08:30 1239 131 103 751 323 2547 2199
07:45 - 08:45 1387 119 112 720 331 2669 2331 HP 0,948795
08:00 - 09:00 1401 103 117 682 292 2595 2299
Tabla 50 Volumenes vehiculares horarios Av. Calle 13 x Cra 18, total Interseccion

horas especificas
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Volumenes vehiculares horarios Total Interseccion, Av. Calle 13 x
Cra 18, Dia tipico Afio 2017
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Periodo horario desfasado cada 15 min
‘ ——— Automovil —Bus —— Camion ———3 Moto == Bicicleta ——e— Total Equivalentes ‘
Figura 62 Histograma Vehicular horario, total Av. Calle 13 x Cra 18, horas
especificas
Fuente: Elaboracion propia
Composicién vehicular, Total Interseccion, Av. Calle 13 x Cra 18, Dia tipico
Afio 2017
Bicicleta
//_7-7 =
" Automovil
50%
OAutomovil OBus @aCamioén OMoto OBicicleta
Figura 63 Composicion Vehicular, total Av. Calle 13 x Cra 18, horas especificas

Fuente: Elaboracién propia

Interseccion Av. Comuneros x Cra 18

e Volumenes vehiculares
VOLUMEN ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION CADA 15 MIN
Av. Comuneros X Carrera 18 Total Interseccion DIA TiPICO Afio 2017 19/09/2017
Periodo Automovil Bus Camién Moto Bicicleta | Total Mixtos Total VOlum.e n
Equivalentes Horario
6:00 412 37 31 219 0 699 673
6:15 372 54 40 281 0 746 719
6:30 486 44 40 304 0 874 825
6:45 515 46 20 355 0 936 835 3052
7:00 639 46 25 296 0 1006 942 3321
7:15 616 48 24 259 0 948 903 3504
7:30 618 45 23 317 0 1003 925 3604
7:45 703 49 23 290 0 1065 1004 3773
8:00 654 60 46 247 0 1008 1014 3845
8:15 781 50 57 247 0 1135 1147 4089
8:30 797 72 50 224 0 1144 1179 4343
8:45 694 56 46 234 0 1029 1036 4376
Tabla 51 Volumen vehicular cada 15’, Av. Comuneros x Cra 18, total horas
especificas
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

VOLUMEN HORARIO ANO ACTUAL TOTAL INTERSECCION

Av. Comuneros X Carrera 18 Total Interseccion DIA TiPICO Afio 2017 19/09/2017
Total Factor
Periodo 60" Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos . ot Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00 1785 181 130 1158 0 3255 3052
06:15 - 07:15 2013 190 124 1235 0 3562 3321
06:30 - 07:30 2257 184 109 1214 0 3764 3504
06:45 - 07:45 2389 185 93 1227 0 3894 3604
07:00 - 08:00 2577 189 95 1162 0 4023 3773
07:15 - 08:15 2592 203 116 1113 0 4024 3845
07:30 - 08:30) 2756 205 149 1101 0 4211 4089
07:45 - 08:45 2935 232 176 1008 0 4351 4343 HP 0,920636
08:00 - 09:00) 2926 238 199 952 0 4315 4376
Tabla 52 Volumenes vehiculares horarios Av. Comuneros x Cra 18, total
Interseccion horas especificas
Fuente: Elaboracion propia
Volumenes vehiculares horarios Total Interseccién, Av.
5000 Comuneros x Cra 18, Dia tipico Ao 2017
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Periodo horario desfasado cada 15 min
‘ —— Automovil —Bus —— Camion =——3 Moto === Bicicleta ——— Total Equivalentes ‘
Figura 64 Histograma Vehicular horario, total Interseccién Av. Comuneros x Cra 18,
horas especificas
Fuente: Elaboracién propia
Composicién vehicular, Total Interseccion, Av. Comuneros x Cra 18, Dia
tipico Afio 2017
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Figura 65 Composicion Vehicular, total Interseccion Av. Comuneros x Cra 18, horas

e Informacién Secundaria

especificas
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Ademas de la informacién primaria de estaciones especificas mostrada
anteriormente, se utiliza informacion secundaria obtenida del programa de
monitoreo de la SDM para las intersecciones Carrera 18 x Calle 12 y Avenida
Caracas x Av. Jiménez. En esta Ultima interseccion se utilizaron solamente los
movimientos directos 3 de la calzada mixta de la Av. Jiménezy 1 y 2 de las
calzadas mixta y exclusiva de TM de la Av. Caracas.

Flgura 66 Mowmlentos vehlculares tomados de informacion secundarla
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

5. EVALUACION DEL ENTORNO CON PROYECTO

5.1 ESTIMACION DEL VOLUMEN VEHICULAR, PEATONAL Y DE
BICICLETAS ATRAIDOS Y GENERADOS

La estimacién de los volimenes vehiculares, peatonales y de bicicletas
atraidos y generados por cada una de las manzanas que conforman el plan
parcial, se realiza de acuerdo a los usos proyectados en cada una.

El céalculo de dichos volumenes para cada uso se realiza a partir de un
modeloque tenga localizacion y escala similar a los propuestos en el plan
parcial Voto Nacional — La Estanzuela. En este caso se toman como modelos
para cada uso los indicados en numeral 4.5.2.

En las siguientes figuras se indica la localizacion y movimientos vehiculares y
peatonales aforados en los equipamientos tomados como modelos:

e Movimientos vehiculares:

= o AR A . = < g ‘s
Figura 67 Mowmlentos vehlculares aforados Centro ComerC|aI Puerto Pr|n0|pe
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

igura 68 Mowmlentos vehiculares aforados Sena Av Caracas No. 13-80
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co

Flgura 69 MOV|m|entos vehlculares aforados FUCS Cra 18 No. 8A 32
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Figura 70 Mowmlentos vehiculares aforados Conjunto Campo David
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co

Figura 71 Mowmlentos vehlculares aforados modelo segurldad C|udadana
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

e W

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Figura 72 Movimientos vehiculares aforados modelo servicios de la AdmlnlstraC|on
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co

e Movimientos peatonales:

Flgura 73 Mowmlentos peatonales aforados Centro Comermal Puerto PrlnC|pe
Fuente: Elaboracién propia mapas.bogota.gov.co
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Figura 74 Mowmlentos peatonales aforados Sena Av. Caracas No. 13-80
Fuente: Elaboracién propia mapas.bogota.gov.co

Flgura 75 Movimientos peatonales aforados FUCS Cra 18 No. 8A- 32
Fuente: Elaboracién propia mapas.bogota.gov.co
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Mowmlentos peatonales aforados Conjunto Campo David
Fuente: Elaboracién propia mapas.bogota.gov.co

p. TR
Figura 76

Figura 77 Movimientos peatonales aforados modelo segurldad C|udadana
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Mowmlentos peatonales aforados modelo servicios de la Admmlstracmn
Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas.bogota.gov.co

Flgura 78
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

5.1.1 Volumenes vehiculares atraidos y generados por los modelos, dia tipico

CC Puerto Principe Entradas Dia Tipico Afio 2017 01/08/2017
- ) . . . Total ] Factor
Periodo 60" | Automovwl Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos . Hora Pico Hora
Equivalentes Pico

07:00 - 08:00 11 0 0 4 3 18 14

07:15 - 08:15 19 0 0 8 6 33 24

07:30 - 08:30 28 0 0 13 5 46 36

07:45 - 08:45 33 0 0 14 3 50 41 HP 0,721831
08:00 - 09:00 31 0 0 10 4 45 37

08:15 - 09:15 28 0 0 8 2 38 32

08:30 - 09:30 26 0 0 5 2 33 29

08:45 - 09:45 29 0 0 4 2 35 31

09:00 - 10:00 33 0 0 4 1 38 35

09:15 - 10:15 36 0 0 3 0 39 38

09:30 - 10:30 33 0 0 1 0 34 34

09:45 - 10:45 36 0 0 1 0 37 37

10:00 - 11:00 37 0 0 1 0 38 38

10:15 - 11:15 39 0 1 0 0 40 42

10:30 - 11:30 47 0 1 0 0 48 50

10:45 - 11:45 41 0 1 0 0 42 44

11:00 - 12:00 43 0 2 0 0 45 48

11:15 - 12:15 46 0 1 0 0 47 49

11:30 - 12:30 44 0 1 1 0 46 47

11:45 - 12:45 46 0 1 1 0 48 49

12:00 - 13:00 42 0 0 1 0 43 43

12:15 - 13:15 32 0 0 2 0 34 33

12:30 - 13:30 31 0 0 1 0 32 32

12:45 - 13:45 30 0 0 2 1 33 31

13:00 - 14:00 24 0 0 2 1 27 25

13:15 - 14:15 26 0 0 1 1 28 27

13:30 - 14:30 21 0 0 1 1 23 22

13:45 - 14:45 19 0 0 0 0 19 19

14:00 - 15:00 22 0 0 0 0 22 22

14:15 - 15:15 24 0 0 1 0 25 25

14:30 - 15:30 20 0 0 1 0 21 21

14:45 - 15:45 16 0 0 2 0 18 17

15:00 - 16:00 21 0 0 2 0 23 22

15:15 - 16:15 16 0 0 1 1 18 17

15:30 - 16:30 18 0 0 1 1 20 19

15:45 - 16:45 18 0 0 0 1 19 18

16:00 - 17:00 9 0 0 0 1 10 9

16:15 - 17:15 9 0 0 1 0 10 10

16:30 - 17:30 9 0 0 2 0 11 10

16:45 - 17:45 8 0 1 3 0 12 12

17:00 - 18:00 11 0 1 3 0 15 15

17:15 - 18:15 11 0 1 2 0 14 15

17:30 - 18:30 8 0 1 1 0 10 11

17:45 - 18:45 6 0 0 0 0 6 6

18:00 - 19:00 3 0 1 0 0 4 6

Tabla 53 Volumenes vehiculares horarios atraidos, uso comercial dia tipico
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

CC Puerto Principe Salidas Dia Tipico Afio 2017 01/08/2017
Factor
Periodo 60" [ Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Hora
Equivalentes Pico

07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 0 0

07:15 - 08:15 1 0 0 0 0 1 1

07:30 - 08:30 1 0 0 0 0 1 1

07:45 - 08:45 2 0 0 0 0 2 2

08:00 - 09:00 2 0 0 0 0 2 2

08:15 - 09:15 2 0 0 0 0 2 2

08:30 - 09:30 4 0 0 0 0 4 4

08:45 - 09:45 6 0 1 0 0 7 9

09:00 - 10:00 8 0 1 0 0 9 11

09:15 - 10:15 8 0 1 0 0 9 11

09:30 - 10:30 6 0 1 0 0 7 9

09:45 - 10:45 6 0 0 0 0 6 6

10:00 - 11:00 11 0 0 0 0 11 11

10:15 - 11:15 12 0 0 1 0 13 13

10:30 - 11:30 16 0 0 1 0 17 17

10:45 - 11:45 17 0 0 1 0 18 18

11:00 - 12:00 14 0 0 1 0 15 15

11:15 - 12:15 18 0 0 0 0 18 18

11:30 - 12:30 21 0 0 0 0 21 21

11:45 - 12:45 23 0 2 0 0 25 28

12:00 - 13:00 24 0 2 0 0 26 29

12:15 - 13:15 23 0 2 0 0 25 28

12:30 - 13:30 22 0 2 0 0 24 27

12:45 - 13:45 20 0 0 0 0 20 20

13:00 - 14:00 21 0 0 0 0 21 21

13:15 - 14:15 20 0 0 0 0 20 20

13:30 - 14:30 29 0 1 0 0 30 32

13:45 - 14:45 32 0 1 0 0 33 35

14:00 - 15:00 30 0 1 0 0 31 33

14:15 - 15:15 31 0 1 0 0 32 34

14:30 - 15:30 27 0 0 0 0 27 27

14:45 - 15:45 26 0 0 1 0 27 27

15:00 - 16:00 22 0 0 1 0 23 23

15:15 - 16:15 26 0 0 1 0 27 27

15:30 - 16:30 23 0 0 2 0 25 24

15:45 - 16:45 19 0 0 1 0 20 20

16:00 - 17:00 28 0 0 1 0 29 29

16:15 - 17:15 22 0 0 1 0 23 23

16:30 - 17:30 21 0 0 1 0 22 22

16:45 - 17:45 21 0 0 1 0 22 22

17:00 - 18:00 20 0 0 1 0 21 21

17:15 - 18:15 27 0 0 4 0 31 29

17:30 - 18:30 24 0 0 3 0 27 26

17:45 - 18:45 33 0 0 7 0 40 37

18:00 - 19:00 34 0 0 9 0 43 39 HP 0,75

Tabla 54 Volumenes vehiculares horarios generados, uso comercial dia tipico

Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

CC Puerto Principe Entradas + Salidas Dia Tipico Afio 2017 01/08/2017
Factor
Periodo 60" [ Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Hora
Equivalentes Pico

07:00 - 08:00 11 0 0 4 3 18 14

07:15 - 08:15 20 0 0 8 6 34 25

07:30 - 08:30 29 0 0 13 5 47 37

07:45 - 08:45 35 0 0 14 3 52 43

08:00 - 09:00 33 0 0 10 4 47 39

08:15 - 09:15 30 0 0 8 2 40 34

08:30 - 09:30 30 0 0 5 2 37 33

08:45 - 09:45 35 0 1 4 2 42 40

09:00 - 10:00 41 0 1 4 1 47 46

09:15 - 10:15 44 0 1 3 0 48 48

09:30 - 10:30 39 0 1 1 0 41 42

09:45 - 10:45 42 0 0 1 0 43 43

10:00 - 11:00 48 0 0 1 0 49 49

10:15 - 11:15 51 0 1 1 0 53 54

10:30 - 11:30 63 0 1 1 0 65 66

10:45 - 11:45 58 0 1 1 0 60 61

11:00 - 12:00 57 0 2 1 0 60 63

11:15 - 12:15 64 0 1 0 0 65 67

11:30 - 12:30 65 0 1 1 0 67 68

11:45 - 12:45 69 0 3 1 0 73 77 HP 0,916667
12:00 - 13:00 66 0 2 1 0 69 72

12:15 - 13:15 55 0 2 2 0 59 61

12:30 - 13:30 53 0 2 1 0 56 59

12:45 - 13:45 50 0 0 2 1 53 51

13:00 - 14:00 45 0 0 2 1 48 46

13:15 - 14:15 46 0 0 1 1 48 47

13:30 - 14:30 50 0 1 1 1 53 53

13:45 - 14:45 51 0 1 0 0 52 54

14:00 - 15:00 52 0 1 0 0 53 55

14:15 - 15:15 55 0 1 1 0 57 58

14:30 - 15:30 47 0 0 1 0 48 48

14:45 - 15:45 42 0 0 3 0 45 44

15:00 - 16:00 43 0 0 3 0 46 45

15:15 - 16:15 42 0 0 2 1 45 43

15:30 - 16:30 41 0 0 3 1 45 43

15:45 - 16:45 37 0 0 1 1 39 38

16:00 - 17:00 37 0 0 1 1 39 38

16:15 - 17:15 31 0 0 2 0 33 32

16:30 - 17:30 30 0 0 3 0 33 32

16:45 - 17:45 29 0 1 4 0 34 34

17:00 - 18:00 31 0 1 4 0 36 36

17:15 - 18:15 38 0 1 6 0 45 44

17:30 - 18:30 32 0 1 4 0 37 37

17:45 - 18:45 39 0 0 7 0 46 43

18:00 - 19:00 37 0 1 9 0 47 44

Tabla 55 Volumenes vehiculares horarios atraidos y generados, uso comercial dia

tipico
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Sena Av. Caracas XAC 13 Entradas Dia Tipico Afio 2017 01/08/2017

Factor
Total

Periodo 60" | Automouvil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos ) Hora Pico Hora
Equivalentes Pico

06:00 - 07:00

N

06:15 - 07:15

06:30 - 07:30

06:45 - 07:45

07:00 - 08:00
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15:15 - 16:15
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15:45 - 16:45

16:00 - 17:00

16:15 - 17:15

16:30 - 17:30

16:45 - 17:45
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19:00 - 20:00 0 0 0 0 0

Tabla 56 Voliumenes vehiculares horarios atraidos, uso educativo SENA dia tipico
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Sena Av. Caracas XAC 13 Salidas Dia Tipico Afio 2017 01/08/2017

Factor
Total

Periodo 60" | Automouvil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos ) Hora Pico Hora
Equivalentes Pico

06:00 - 07:00

06:15 - 07:15

06:30 - 07:30

06:45 - 07:45

07:00 - 08:00

07:15 - 08:15

07:30 - 08:30

07:45 - 08:45

08:00 - 09:00

08:15 - 09:15

08:30 - 09:30

08:45 - 09:45

09:00 - 10:00

09:15 - 10:15
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10:15-11:15
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Tabla 57 Volumenes vehiculares horarios generados, uso educativo SENA dia
tipico
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Sena Av. Caracas XAC 13 Entradas + Salidas Dia Tipico Afio 2017 01/08/2017

Factor
Total

Periodo 60" | Automouvil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos ) Hora Pico Hora
Equivalentes Pico

06:00 - 07:00

06:15 - 07:15

06:30 - 07:30

06:45 - 07:45

07:00 - 08:00

07:15 - 08:15

07:30 - 08:30

07:45 - 08:45

08:00 - 09:00

08:15 - 09:15 17 15 HP 0,833333
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Tabla 58 Volumenes vehiculares horarios atraidos y generados, uso educativo

SENA dia tipico
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

FUCS Cra 19 No. 8A-32 Entradas Dia Tipico Afo 2017 01/08/2017
Factor
Periodo 60" [ Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00 13 0 0 1 0 14 14
06:15 - 07:15 14 0 0 2 0 16 15
06:30 - 07:30 16 0 0 2 0 18 17
06:45 - 07:45 16 0 0 2 0 18 17
07:00 - 08:00 17 1 0 2 0 20 20 HP 0,833333
07:15 - 08:15 15 1 0 2 0 18 18
07:30 - 08:30 13 1 0 1 0 15 16
07:45 - 08:45 14 1 0 2 0 17 17
08:00 - 09:00 12 0 0 2 0 14 13
08:15 - 09:15 14 0 1 2 0 17 18
08:30 - 09:30 15 1 1 2 0 19 21
08:45 - 09:45 14 1 2 1 0 18 22
09:00 - 10:00 13 1 2 1 0 17 21
09:15 - 10:15 10 1 1 1 0 13 15
09:30 - 10:30 9 0 1 1 0 11 12
09:45 - 10:45 10 0 0 1 0 11 11
10:00 - 11:00 12 1 0 1 0 14 15
10:15 - 11:15 15 1 0 2 0 18 18
10:30 - 11:30 14 1 0 2 0 17 17
10:45 - 11:45 13 1 0 3 0 17 17
11:00 - 12:00 12 0 0 3 0 15 14
11:15 - 12:15 8 0 0 1 0 9 9
11:30 - 12:30 8 0 0 1 0 9 9
11:45 - 12:45 8 0 0 0 0 8 8
12:00 - 13:00 8 0 0 0 0 8 8
12:15 - 13:15 9 0 0 0 0 9 9
12:30 - 13:30 10 0 0 0 0 10 10
12:45 - 13:45 9 0 0 0 0 9 9
13:00 - 14:00 8 0 0 0 0 8 8
13:15 - 14:15 8 0 0 0 0 8 8
13:30 - 14:30 6 0 0 0 0 6 6
13:45 - 14:45 6 0 0 1 0 7 7
14:00 - 15:00 7 0 0 1 0 8 8
14:15 - 15:15 6 0 0 2 0 8 7
14:30 - 15:30 6 0 0 2 0 8 7
14:45 - 15:45 6 0 0 1 0 7 7
15:00 - 16:00 6 0 0 1 0 7 7
15:15 - 16:15 6 0 0 0 0 6 6
15:30 - 16:30 7 0 0 0 0 7 7
15:45 - 16:45 7 0 0 0 0 7 7
16:00 - 17:00 6 1 0 0 0 7 8
16:15 - 17:15 7 1 0 0 0 8 9
16:30 - 17:30 7 1 0 0 0 8 9
16:45 - 17:45 6 1 0 0 0 7 8
17:00 - 18:00 5 0 0 0 0 5 5
17:15 - 18:15 3 0 0 0 0 3 3
17:30 - 18:30 1 0 0 0 0 1 1
17:45 - 18:45 0 0 0 0 0 0 0
18:00 - 19:00 0 0 0 0 0 0 0
18:15 - 19:15 0 0 0 0 0 0 0
18:30 - 19:30 1 0 0 0 0 1 1
18:45 - 19:45 1 0 0 0 0 1 1
19:00 - 20:00 1 0 0 0 0 1 1
Tabla 59 Volumenes vehiculares horarios atraidos, uso educativo Universidad dia
tipico
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

FUCS Cra 19 No. 8A-32 Salidas Dia Tipico Afio 2017 01/08/2017
Factor
Periodo 60" [ Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Hora
Equivalentes )
Pico

06:00 - 07:00 1 0 0 0 0 1 1
06:15 - 07:15 2 0 0 0 0 2 2
06:30 - 07:30 2 0 0 0 0 2 2
06:45 - 07:45 2 0 0 1 0 3 3
07:00 - 08:00 3 0 0 1 0 4 4
07:15 - 08:15 2 1 0 1 0 4 5
07:30 - 08:30 4 1 0 2 0 7 7
07:45 - 08:45 5 1 0 1 0 7 8
08:00 - 09:00 6 1 0 1 0 8 9
08:15 - 09:15 9 0 0 1 0 10 10
08:30 - 09:30 10 0 0 1 0 11 11
08:45 - 09:45 11 0 0 2 0 13 12
09:00 - 10:00 11 1 0 2 0 14 14
09:15 - 10:15 9 1 0 2 0 12 12
09:30 - 10:30 9 1 0 1 0 11 12
09:45 - 10:45 9 1 0 0 0 10 11
10:00 - 11:00 10 0 0 0 0 10 10
10:15 - 11:15 14 0 0 1 0 15 15
10:30 - 11:30 14 0 0 2 0 16 15
10:45 - 11:45 15 0 0 2 0 17 16
11:00 - 12:00 16 0 0 2 0 18 17 HP 0,772727,
11:15 - 12:15 13 0 0 1 0 14 14
11:30 - 12:30 13 0 0 1 0 14 14
11:45 - 12:45 12 0 0 1 0 13 13
12:00 - 13:00 13 0 0 1 0 14 14
12:15 - 13:15 14 0 0 1 0 15 15
12:30 - 13:30 14 0 0 0 0 14 14
12:45 - 13:45 13 0 0 0 0 13 13
13:00 - 14:00 10 0 0 0 0 10 10
13:15 - 14:15 10 0 0 1 0 11 11
13:30 - 14:30 10 0 0 1 0 11 11
13:45 - 14:45 10 0 0 1 0 11 11
14:00 - 15:00 10 0 0 1 0 11 11
14:15 - 15:15 9 0 0 0 0 9 9
14:30 - 15:30 8 0 0 0 0 8 8
14:45 - 15:45 9 0 0 0 0 9 9
15:00 - 16:00 10 0 0 0 0 10 10
15:15 - 16:15 11 1 0 0 0 12 13
15:30 - 16:30 12 1 0 0 0 13 14
15:45 - 16:45 12 1 0 1 0 14 15
16:00 - 17:00 11 1 0 1 0 13 14
16:15 - 17:15 13 0 0 2 0 15 14
16:30 - 17:30 13 1 0 2 0 16 16
16:45 - 17:45 12 1 0 1 0 14 15
17:00 - 18:00 11 1 0 2 0 14 14
17:15 - 18:15 7 1 0 1 0 9 10
17:30 - 18:30 5 0 1 1 0 7 8
17:45 - 18:45 4 0 1 1 0 6 7
18:00 - 19:00 4 0 1 0 0 5 7
18:15 - 19:15 3 0 1 0 0 4 6
18:30 - 19:30 4 0 0 0 0 4 4
18:45 - 19:45 3 0 0 0 0 3 3
19:00 - 20:00 2 0 0 0 0 2 2

Tabla 60 Volimenes vehiculares horarios generados, uso educativo Universidad

dia tipico
Fuente: Elaboracion propia
JAVER BASTIDAS CAMPANA erﬁ EMPHAESA DE
_Ingeniero Civi RENOVACION Y DESARROLLO
b~ it iy Bl ey st URBAND DE BOGOTA

Cspeciaiivta en Derecho Urbane

el



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

FUCS Cra 19 No. 8A-32 Entradas + Salidas Dia Tipico Afo 2017 01/08/2017
. ) . . . Total . Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos A Hora Pico Hora
Equivalentes )
Pico
06:00 - 07:00 14 0 0 1 0 15 15
06:15 - 07:15 16 0 0 2 0 18 17
06:30 - 07:30 18 0 0 2 0 20 19
06:45 - 07:45 18 0 0 3 0 21 20
07:00 - 08:00 20 1 0 3 0 24 24
07:15 - 08:15 17 2 0 3 0 22 23
07:30 - 08:30 17 2 0 3 0 22 23
07:45 - 08:45 19 2 0 3 0 24 25
08:00 - 09:00 18 1 0 3 0 22 22
08:15 - 09:15 23 0 1 3 0 27 27
08:30 - 09:30 25 1 1 3 0 30 31
08:45 - 09:45 25 1 2 3 0 31 34
09:00 - 10:00 24 2 2 3 0 31 35
09:15 - 10:15 19 2 1 3 0 25 27
09:30 - 10:30 18 1 1 2 0 22 24
09:45 - 10:45 19 1 0 1 0 21 22
10:00 - 11:00 22 1 0 1 0 24 25
10:15 - 11:15 29 1 0 3 0 33 33
10:30 - 11:30 28 1 0 4 0 33 32
10:45 - 11:45 28 1 0 5 0 34 33 HP 0,717391
11:00 - 12:00 28 0 0 5 0 33 31
11:15 - 12:15 21 0 0 2 0 23 22
11:30 - 12:30 21 0 0 2 0 23 22
11:45 - 12:45 20 0 0 1 0 21 21
12:00 - 13:00 21 0 0 1 0 22 22
12:15 - 13:15 23 0 0 1 0 24 24
12:30 - 13:30 24 0 0 0 0 24 24
12:45 - 13:45 22 0 0 0 0 22 22
13:00 - 14:00 18 0 0 0 0 18 18
13:15 - 14:15 18 0 0 1 0 19 19
13:30 - 14:30 16 0 0 1 0 17 17
13:45 - 14:45 16 0 0 2 0 18 17
14:00 - 15:00 17 0 0 2 0 19 18
14:15 - 15:15 15 0 0 2 0 17 16
14:30 - 15:30 14 0 0 2 0 16 15
14:45 - 15:45 15 0 0 1 0 16 16
15:00 - 16:00 16 0 0 1 0 17 17
15:15 - 16:15 17 1 0 0 0 18 19
15:30 - 16:30 19 1 0 0 0 20 21
15:45 - 16:45 19 1 0 1 0 21 22
16:00 - 17:00 17 2 0 1 0 20 22
16:15 - 17:15 20 1 0 2 0 23 23
16:30 - 17:30 20 2 0 2 0 24 25
16:45 - 17:45 18 2 0 1 0 21 23
17:00 - 18:00 16 1 0 2 0 19 19
17:15 - 18:15 10 1 0 1 0 12 13
17:30 - 18:30 6 0 1 1 0 8 9
17:45 - 18:45 4 0 1 1 0 6 7
18:00 - 19:00 4 0 1 0 0 5 7
18:15 - 19:15 3 0 1 0 0 4 6
18:30 - 19:30 5 0 0 0 0 5 5
18:45 - 19:45 4 0 0 0 0 4 4
19:00 - 20:00 3 0 0 0 0 3 3
Tabla 61 Volumenes vehiculares horarios atraidos y generados, uso educativo
Universidad dia tipico
Fuente: Elaboracién propia
JAVER BASTIDAS CAMPANA erﬁ EMPRESA DE
_Ingeniero Civid RENOVACION Y DESARROLLO
Magster en Ingereeria - Transporie |_:-':|-.’t‘ 10 DE B :}':’.'I,

Cspeciaiivta en Derecho Urbane

el



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Conjunto Campo David Entradas Dia Tipico Afio 2017 01/08/2017
Factor
Periodo 60" [ Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Hora
Equivalentes )
Pico

06:00 - 07:00 1 0 0 0 0 1 1

06:15 - 07:15 3 0 0 0 1 4 3

06:30 - 07:30 4 0 0 0 1 5 4

06:45 - 07:45 5 0 0 0 1 6 5

07:00 - 08:00 5 0 0 0 1 6 5

07:15 - 08:15 3 0 0 0 0 3 3

07:30 - 08:30 4 0 0 0 0 4 4

07:45 - 08:45 4 0 0 1 0 5 5

08:00 - 09:00 6 0 0 1 1 8 7

08:15 - 09:15 7 0 0 2 1 10 8

08:30 - 09:30 7 0 0 2 2 11 8

08:45 - 09:45 7 0 0 1 2 10 8

09:00 - 10:00 5 0 0 1 1 7 6

09:15 - 10:15 5 0 0 0 1 6 5

09:30 - 10:30 4 0 0 1 0 5 5

09:45 - 10:45 4 0 0 2 0 6 5

10:00 - 11:00 5 0 0 3 0 8 7

10:15 - 11:15 6 0 0 3 0 9 8

10:30 - 11:30 8 0 0 3 0 11 10

10:45 - 11:45 12 0 0 2 0 14 13

11:00 - 12:00 11 0 0 1 0 12 12

11:15 - 12:15 10 0 0 1 1 12 11

11:30 - 12:30 12 0 0 1 1 14 13

11:45 - 12:45 11 0 0 2 2 15 12

12:00 - 13:00 12 0 0 3 3 18 14

12:15 - 13:15 12 0 0 4 2 18 14

12:30 - 13:30 10 0 0 4 3 17 13

12:45 - 13:45 8 0 0 3 2 13 10

13:00 - 14:00 8 0 0 3 2 13 10

13:15 - 14:15 12 0 0 3 2 17 14

13:30 - 14:30 14 0 0 5 1 20 17

13:45 - 14:45 14 0 0 5 2 21 17 HP 0,653846
14:00 - 15:00 14 0 0 5 1 20 17

14:15 - 15:15 14 0 0 5 1 20 17

14:30 - 15:30 15 0 0 2 1 18 16

14:45 - 15:45 14 0 0 3 0 17 16

15:00 - 16:00 15 0 0 2 0 17 16

15:15 - 16:15 12 0 0 2 0 14 13

15:30 - 16:30 8 0 0 3 0 11 10

15:45 - 16:45 10 0 0 3 0 13 12

16:00 - 17:00 11 0 0 4 0 15 13

16:15 - 17:15 12 0 0 3 0 15 14

16:30 - 17:30 12 0 0 4 0 16 14

16:45 - 17:45 12 0 0 4 0 16 14

17:00 - 18:00 11 0 0 3 0 14 13

17:15 - 18:15 11 0 0 4 0 15 13

17:30 - 18:30 11 0 0 3 0 14 13

17:45 - 18:45 10 0 0 2 0 12 11

18:00 - 19:00 8 0 0 2 0 10 9

18:15 - 19:15 6 0 0 1 0 7 7

18:30 - 19:30 4 0 0 1 0 5 5

18:45 - 19:45 3 0 0 1 0 4 4

19:00 - 20:00 2 0 0 1 0 3 3

Tabla 62 Voliumenes vehiculares horarios atraidos, uso residencial dia tipico
Fuente: Elaboracion propia
JAVER BASTIDAS CAMPANA erﬁ EMPRESA DE
_ Ingeniero Civil RENOVACION Y DESARROLLD
b~ it iy Bl ey st URBAND DE BOGOTA

Cspeciaiivta en Derecho Urbane

el



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Conjunto Campo David Salidas Dia Tipico Afio 2017 01/08/2017
Factor
Periodo 60" [ Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00 15 0 0 1 0 16 16
06:15 - 07:15 26 0 0 1 1 28 27
06:30 - 07:30 33 0 0 1 1 35 34
06:45 - 07:45 35 0 0 1 1 37 36
07:00 - 08:00 38 0 0 0 1 89 38 HP 0,791667
07:15 - 08:15 28 0 0 1 0 29 29
07:30 - 08:30 27 0 0 2 0 29 28
07:45 - 08:45 25 0 0 3 0 28 27
08:00 - 09:00 19 0 0 4 0 23 21
08:15 - 09:15 22 0 0 4 1 27 24
08:30 - 09:30 16 0 0 4 2 22 18
08:45 - 09:45 14 0 0 4 2 20 16
09:00 - 10:00 12 0 0 3 2 17 14
09:15 - 10:15 12 0 0 2 2 16 13
09:30 - 10:30 14 0 0 2 1 17 15
09:45 - 10:45 16 0 0 1 1 18 17
10:00 - 11:00 15 0 0 2 1 18 16
10:15 - 11:15 18 0 0 3 0 21 20
10:30 - 11:30 22 0 0 2 0 24 23
10:45 - 11:45 22 0 0 3 1 26 24
11:00 - 12:00 20 0 1 3 1 25 24
11:15 - 12:15 18 0 1 3 1 23 22
11:30 - 12:30 16 0 1 4 1 22 21
11:45 - 12:45 14 0 1 3 1 19 18
12:00 - 13:00 14 0 0 3 4 21 16
12:15 - 13:15 14 0 0 2 5 21 16
12:30 - 13:30 11 0 0 2 6 19 13
12:45 - 13:45 12 0 0 4 6 22 15
13:00 - 14:00 13 0 0 4 3 20 16
13:15 - 14:15 9 0 0 5 2 16 12
13:30 - 14:30 9 0 0 5 1 15 12
13:45 - 14:45 6 0 0 3 1 10 8
14:00 - 15:00 4 0 0 2 1 7 5
14:15 - 15:15 5 0 0 1 2 8 6
14:30 - 15:30 4 0 0 1 3 8 5
14:45 - 15:45 5 0 0 1 2 8 6
15:00 - 16:00 7 0 0 2 2 11 8
15:15 - 16:15 5 0 0 2 2 9 6
15:30 - 16:30 5 0 0 1 1 7 6
15:45 - 16:45 4 0 0 1 1 6 5
16:00 - 17:00 4 0 0 1 1 6 5
16:15 - 17:15 5 0 0 1 0 6 6
16:30 - 17:30 5 0 0 1 0 6 6
16:45 - 17:45 5 0 0 1 0 6 6
17:00 - 18:00 4 0 0 0 0 4 4
17:15 - 18:15 3 0 0 0 0 3 3
17:30 - 18:30 3 0 0 1 0 4 4
17:45 - 18:45 2 0 0 1 0 3 3
18:00 - 19:00 1 0 0 1 0 2 2
18:15 - 19:15 2 0 0 1 0 3 3
18:30 - 19:30 1 0 0 0 0 1 1
18:45 - 19:45 1 0 0 0 0 1 1
19:00 - 20:00 1 0 0 0 0 1 1
Tabla 63 Volumenes vehiculares horarios generados, uso residencial dia tipico
Fuente: Elaboracion propia
JAVER BASTIDAS CAMPANA erﬁ EMPRESA DE
_ Ingeniero Civil RENOVACION Y DESARROLLD
b~ it iy Bl ey st URBAND DE BOGOTA

Cspeciaiivta en Derecho Urbane

el



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Conjunto Campo David Entradas + Salidas Dia Tipico Afio 2017 01/08/2017
Factor
Periodo 60" [ Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00 16 0 0 1 0 17 17
06:15 - 07:15 29 0 0 1 2 32 30
06:30 - 07:30 37 0 0 1 2 40 38
06:45 - 07:45 40 0 0 1 2 43 41
07:00 - 08:00 43 0 0 0 2 45 43 HP 0,802239
07:15 - 08:15 31 0 0 1 0 32 32
07:30 - 08:30 31 0 0 2 0 33 32
07:45 - 08:45 29 0 0 4 0 33 31
08:00 - 09:00 25 0 0 5 1 31 28
08:15 - 09:15 29 0 0 6 2 37 32
08:30 - 09:30 23 0 0 6 4 33 27
08:45 - 09:45 21 0 0 5 4 30 24
09:00 - 10:00 17 0 0 4 3 24 20
09:15 - 10:15 17 0 0 2 3 22 19
09:30 - 10:30 18 0 0 3 1 22 20
09:45 - 10:45 20 0 0 3 1 24 22
10:00 - 11:00 20 0 0 5 1 26 23
10:15 - 11:15 24 0 0 6 0 30 27
10:30 - 11:30 30 0 0 5 0 35 33
10:45 - 11:45 34 0 0 5 1 40 37
11:00 - 12:00 31 0 1 4 1 37 36
11:15 - 12:15 28 0 1 4 2 35 33
11:30 - 12:30) 28 0 1 5 2 36 33
11:45 - 12:45 25 0 1 5 3 34 31
12:00 - 13:00 26 0 0 6 7 39 30
12:15 - 13:15 26 0 0 6 7 39 30
12:30 - 13:30 21 0 0 6 9 36 26
12:45 - 13:45 20 0 0 7 8 35 25
13:00 - 14:00 21 0 0 7 5 33 26
13:15 - 14:15 21 0 0 8 4 33 26
13:30 - 14:30 23 0 0 10 2 35 28
13:45 - 14:45 20 0 0 8 3 31 25
14:00 - 15:00 18 0 0 7 2 27 22
14:15 - 15:15 19 0 0 6 3 28 23
14:30 - 15:30 19 0 0 3 4 26 21
14:45 - 15:45 19 0 0 4 2 25 21
15:00 - 16:00 22 0 0 4 2 28 24
15:15 - 16:15 17 0 0 4 2 23 19
15:30 - 16:30 13 0 0 4 1 18 15
15:45 - 16:45 14 0 0 4 1 19 16
16:00 - 17:00 15 0 0 5 1 21 18
16:15 - 17:15 17 0 0 4 0 21 19
16:30 - 17:30 17 0 0 5 0 22 20
16:45 - 17:45 17 0 0 5 0 22 20
17:00 - 18:00 15 0 0 3 0 18 17
17:15 - 18:15 14 0 0 4 0 18 16
17:30 - 18:30 14 0 0 4 0 18 16
17:45 - 18:45 12 0 0 3 0 15 14
18:00 - 19:00 9 0 0 3 0 12 11
18:15 - 19:15 8 0 0 2 0 10 9
18:30 - 19:30 5 0 0 1 0 6 6
18:45 - 19:45 4 0 0 1 0 5 5
19:00 - 20:00 3 0 0 1 0 4 4
Tabla 64 Voliumenes vehiculares horarios atraidos y generados, uso residencial dia
tipico
Fuente: Elaboracion propia
JAVER BASTIDAS CAMPANA erﬁ EMPRESA DE
_Ingeniero Civi RENOVACION Y DESARROLLO
bl ool e rviadib iy e URBANO DE BOGOTA

Cspeciaiivta en Derecho Urbane
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Total Usos Modelos Atraidos DIA TIPICO Afio 2017 01/08/2017
. . . . . Total . Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos h Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00 16 0 0 1 0 17 17
06:15 - 07:15 20 0 0 3 1 24 22
06:30 - 07:30 23 0 0 3 3 29 25
06:45 - 07:45 29 0 0 4 5 38 32
07:00 - 08:00 36 1 0 8 5 50 43
07:15 - 08:15 39 1 0 12 8 60 49
07:30 - 08:30 49 1 0 16 7 73 60
07:45 - 08:45 54 1 0 20 6 81 67 HP 0,850254
08:00 - 09:00 53 0 1 16 8 78 65
08:15 - 09:15 54 0 2 16 5 77 68
08:30 - 09:30 51 1 2 14 5 73 66
08:45 - 09:45 52 1 3 9 4 69 67
09:00 - 10:00 52 1 2 10 2 67 64
09:15 - 10:15 54 1 1 7 1 64 62
09:30 - 10:30 49 0 1 5 0 55 54
09:45 - 10:45 53 0 0 6 0 59 56
10:00 - 11:00 57 1 0 7 0 65 63
10:15 - 11:15 61 1 1 7 0 70 69
10:30 - 11:30 71 1 1 7 0 80 79
10:45 - 11:45 68 1 1 7 0 77 76
11:00 - 12:00 69 0 2 5 0 76 77
11:15 - 12:15 66 0 1 2 1 70 70
11:30 - 12:30) 65 0 1 3 1 70 69
11:45 - 12:45 66 0 1 3 2 72 70
12:00 - 13:00 62 0 0 4 3 69 65
12:15 - 13:15 53 0 0 6 2 61 56
12:30 - 13:30 51 0 0 6 3 60 55
12:45 - 13:45 48 0 0 7 5 60 53
13:00 - 14:00 43 0 0 7 6 56 48
13:15 - 14:15 50 0 0 6 6 62 54
13:30 - 14:30 45 0 0 8 5 58 50
13:45 - 14:45 44 0 0 8 3 55 49
14:00 - 15:00 47 0 0 8 1 56 51
14:15 - 15:15 47 0 0 10 1 58 52
14:30 - 15:30 44 0 0 6 1 51 47
14:45 - 15:45 37 0 0 6 0 43 40
15:00 - 16:00 42 0 0 5 0 a7 45
15:15 - 16:15 34 0 0 3 1 38 36
15:30 - 16:30) 33 0 0 4 1 38 35
15:45 - 16:45 36 0 0 3 1 40 38
16:00 - 17:00 27 1 0 6 2 36 32
16:15 - 17:15 30 1 0 6 2 39 35
16:30 - 17:30 31 1 0 8 2 42 37
16:45 - 17:45 28 1 1 9 2 41 37
17:00 - 18:00| 29 0 1 6 1 37 35
17:15 - 18:15 26 0 1 6 0 33 32
17:30 - 18:30 20 0 1 4 0 25 25
17:45 - 18:45 16 0 0 3 0 19 18
18:00 - 19:00 11 0 1 3 0 15 15
18:15 - 19:15 6 0 1 2 0 9 10
18:30 - 19:30 5 0 1 2 0 8 9
18:45 - 19:45 4 0 1 1 0 6 7
19:00 - 20:00 3 0 0 1 0 4 4
Tabla 65 Volumenes vehiculares horarios atraidos, total usos dia tipico
Fuente: Elaboracion propia
JAVER BASTIDAS CAMPANA erﬁ EMPRESA DE
_Ingeniero Civid RENOVACION Y DESARROLLO
bl ool e rviadib iy e URBANO DE BOGOTA

Cspeciaiivta en Derecho Urbane

o s



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Total Usos Modelos Generados DIA TIPICO Afio 2017 01/08/2017
. . . . . Total . Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos h Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00 16 0 0 2 0 18 17
06:15 - 07:15 28 0 0 1 1 30 29
06:30 - 07:30 35 0 0 1 1 37 36
06:45 - 07:45 38 0 1 2 1 42 42
07:00 - 08:00 43 0 1 1 1 46 46
07:15 - 08:15 34 1 1 2 0 38 40
07:30 - 08:30 35 1 1 4 0 41 42
07:45 - 08:45 36 1 0 4 1 42 40
08:00 - 09:00 30 1 0 5 2 38 35
08:15 - 09:15 35 0 1 5 3 44 41
08:30 - 09:30 32 0 1 5 4 42 38
08:45 - 09:45 31 0 2 6 3 42 40
09:00 - 10:00 31 1 2 5 2 41 41
09:15 - 10:15 29 1 1 4 2 37 36
09:30 - 10:30 29 1 1 3 1 35 35
09:45 - 10:45 31 1 0 1 1 34 34
10:00 - 11:00 36 0 0 2 1 39 37
10:15 - 11:15 44 0 0 6 1 51 47
10:30 - 11:30 53 0 0 6 1 60 56
10:45 - 11:45 56 0 0 7 2 65 60
11:00 - 12:00 52 0 1 8 2 63 59
11:15 - 12:15 53 0 1 5 1 60 58
11:30 - 12:30 53 0 1 6 1 61 59
11:45 - 12:45 53 0 3 6 1 63 64
12:00 - 13:00 56 0 2 5 4 67 64 HP 0,812183]
12:15 - 13:15 54 0 2 5 5 66 63
12:30 - 13:30 50 0 2 4 6 62 58
12:45 - 13:45 46 0 0 7 6 59 51
13:00 - 14:00 44 0 0 7 3 54 48
13:15 - 14:15 40 0 0 8 2 50 44
13:30 - 14:30 51 0 1 8 1 61 58
13:45 - 14:45 51 0 1 4 1 57 56
14:00 - 15:00 49 0 1 5 1 56 54
14:15 - 15:15 50 0 1 3 2 56 54
14:30 - 15:30 42 0 0 3 3 48 44
14:45 - 15:45 43 0 0 4 3 50 46
15:00 - 16:00 40 0 0 3 3 46 42
15:15 - 16:15 42 1 0 3 3 49 46
15:30 - 16:30 41 1 0 3 2 47 45
15:45 - 16:45 37 1 0 3 1 42 41
16:00 - 17:00 45 1 0 3 1 50 49
16:15 - 17:15 42 0 0 6 1 49 45
16:30 - 17:30 41 1 0 6 2 50 46
16:45 - 17:45 39 1 0 6 2 48 44
17:00 - 18:00 37 1 0 7 2 47 43
17:15 - 18:15 39 1 0 7 1 48 45
17:30 - 18:30 33 0 1 8 0 42 40
17:45 - 18:45 41 0 1 11 0 53 49
18:00 - 19:00 40 0 1 11 0 52 48
18:15 - 19:15 31 0 1 8 0 40 38
18:30 - 19:30 27 0 0 6 0 33 30
18:45 - 19:45 15 0 0 3 0 18 17
19:00 - 20:00 5 0 0 1 0 6 6
Tabla 66 Volumenes vehiculares horarios generados, total usos dia tipico
Fuente: Elaboracion propia
JAVER BASTIDAS CAMPANA erﬁ EMPRESA DE
_Ingeniero Civid RENOVACION Y DESARROLLO
bl ool e rviadib iy e URBANO DE BOGOTA

Cspeciaiivta en Derecho Urbane

o s



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Total Usos Modelos Atraidos + Generados DIA TIPICO Afio 2017 01/08/2017
. ] . . . Total . Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos ) Hora Pico Hora
Equivalentes Pico
06:00 - 07:00 32 0 0 3 0 35 34
06:15 - 07:15 48 0 0 4 2 54 50
06:30 - 07:30 58 0 0 4 4 66 61
06:45 - 07:45 67 0 1 6 6 80 74
07:00 - 08:00 79 1 1 9 6 96 89
07:15 - 08:15 73 2 1 14 8 98 88
07:30 - 08:30 84 2 1 20 7 114 102
07:45 - 08:45 90 2 0 24 7 123 107
08:00 - 09:00 83 1 1 21 10 116 100
08:15 - 09:15 89 0 3 21 8 121 109
08:30 - 09:30 83 1 3 19 9 115 104
08:45 - 09:45 83 1 5 15 7 111 106
09:00 - 10:00 83 2 4 15 4 108 105
09:15 - 10:15 83 2 2 11 3 101 98
09:30 - 10:30 78 1 2 8 1 90 89
09:45 - 10:45 84 1 0 7 1 93 90
10:00 - 11:00 93 1 0 9 1 104 100
10:15 - 11:15 105 1 1 13 1 121 116
10:30 - 11:30 124 1 1 13 1 140 135
10:45 - 11:45 124 1 1 14 2 142 136 HP 0,867347
11:00 - 12:00 121 0 3 13 2 139 135
11:15-12:15 119 0 2 7 2 130 128
11:30 - 12:30 118 0 2 9 2 131 128
11:45 - 12:45 119 0 4 9 3 135 134
12:00 - 13:00 118 0 2 9 7 136 129
12:15 - 13:15 107 0 2 11 7 127 119
12:30 - 13:30 101 0 2 10 9 122 113
12:45 - 13:45 94 0 0 14 11 119 103
13:00 - 14:00 87 0 0 14 9 110 96
13:15 - 14:15 90 0 0 14 8 112 99
13:30 - 14:30 96 0 1 16 6 119 108
13:45 - 14:45 95 0 1 12 4 112 104
14:00 - 15:00 96 0 1 13 2 112 105
14:15 - 15:15 97 0 1 13 3 114 107
14:30 - 15:30 86 0 0 9 4 99 91
14:45 - 15:45 80 0 0 10 3 93 86
15:00 - 16:00 82 0 0 8 3 93 87
15:15 - 16:15 76 1 0 6 4 87 82
15:30 - 16:30 74 1 0 7 3 85 80
15:45 - 16:45 73 1 0 6 2 82 78
16:00 - 17:00 72 2 0 9 3 86 81
16:15 - 17:15 72 1 0 12 3 88 81
16:30 - 17:30 72 2 0 14 4 92 84
16:45 - 17:45 67 2 1 15 4 89 82
17:00 - 18:00 66 1 1 13 3 84 78
17:15 - 18:15 65 1 1 13 1 81 76
17:30 - 18:30 53 0 2 12 0 67 64
17:45 - 18:45 57 0 1 14 0 72 67
18:00 - 19:00 51 0 2 14 0 67 63
18:15 - 19:15 37 0 2 10 0 49 47
18:30 - 19:30 32 0 1 8 0 41 39
18:45 - 19:45 19 0 1 4 0 24 24
19:00 - 20:00 8 0 0 2 0 10 9
Tabla 67 Volumenes vehiculares horarios atraidos y generados, total usos dia

tipico
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

5.1.2 Volumenes vehiculares atraidos y generados por el modelo, dia atipico

CC Puerto Principe Entradas Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Factqr
Equivalentes Hora Pico
07:00 - 08:00 13 0 0 5 3 21 16
07:15 - 08:15 13 0 0 10 7 30 19
07:30 - 08:30 20 0 0 16 6 42 29
07:45 - 08:45 26 0 0 17 4 47 35
08:00 - 09:00 24 0 0 12 5 41 31
08:15 - 09:15 30 0 0 9 2 41 35
08:30 - 09:30 32 0 0 5 2 39 35
08:45 - 09:45 35 0 0 4 2 41 37
09:00 - 10:00 40 0 0 4 1 45 42
09:15 - 10:15 44 0 0 3 0 47 46
09:30 - 10:30 40 0 0 1 0 41 41
09:45 - 10:45 44 0 0 1 0 45 45
10:00 - 11:00 45 0 0 1 0 46 46
10:15 - 11:15 47 0 1 0 0 48 50
10:30 - 11:30 57 0 1 0 0 58 60 HP 0,872093
10:45 - 11:45 50 0 1 0 0 51 53
11:00 - 12:00 45 0 2 0 0 47 50
11:15 - 12:15 36 0 1 0 0 37 39
11:30 - 12:30 33 0 1 1 0 35 36
11:45 - 12:45 35 0 1 1 0 37 38
12:00 - 13:00 41 0 0 1 0 42 42
12:15 - 13:15 42 0 0 2 0 44 43
12:30 - 13:30 41 0 0 1 0 42 42
12:45 - 13:45 40 0 0 2 1 43 41
13:00 - 14:00 39 0 0 2 1 42 40
13:15 - 14:15 41 0 0 1 1 43 42
13:30 - 14:30 42 0 0 1 1 44 43
13:45 - 14:45 39 0 0 0 0 39 39
14:00 - 15:00 35 0 0 0 0 35 35
14:15 - 15:15 38 0 0 1 0 39 39
14:30 - 15:30 29 0 0 1 0 30 30
14:45 - 15:45 38 0 0 2 0 40 39
15:00 - 16:00 42 0 0 2 0 44 43
15:15 - 16:15 36 0 0 1 1 38 37
15:30 - 16:30 36 0 0 1 1 38 37
15:45 - 16:45 23 0 0 0 1 24 23
16:00 - 17:00 12 0 0 0 1 13 12
16:15 - 17:15 12 0 0 1 0 13 13
16:30 - 17:30 9 0 0 2 0 11 10
16:45 - 17:45 7 0 1 3 0 11 11
17:00 - 18:00 11 0 1 3 0 15 15
17:15 - 18:15 11 0 1 2 0 14 15
17:30 - 18:30 10 0 1 1 0 12 13
17:45 - 18:45 8 0 0 0 0 8 8
18:00 - 19:00 4 0 1 0 0 5 7
Tabla 68 Volimenes vehiculares horarios atraidos, uso comercial dia atipico
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

CC Puerto Principe Salidas Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017
. . i . . . Total . Factor
Periodo 60' Automouvil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos A Hora Pico .
Equivalentes Hora Pico

07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 0 0

07:15 - 08:15 1 0 0 0 0 1 1

07:30 - 08:30 1 0 0 0 0 1 1

07:45 - 08:45 2 0 0 0 0 2 2

08:00 - 09:00 2 0 0 0 0 2 2

08:15 - 09:15 2 0 0 0 0 2 2

08:30 - 09:30 4 0 0 0 0 4 4

08:45 - 09:45 7 0 1 0 0 8 10

09:00 - 10:00 9 0 1 0 0 10 12

09:15 - 10:15 9 0 1 0 0 10 12

09:30 - 10:30 7 0 1 0 0 8 10

09:45 - 10:45 7 0 0 0 0 7 7

10:00 - 11:00 13 0 0 0 0 13 13

10:15 - 11:15 14 0 0 1 0 15 15

10:30 - 11:30 19 0 0 1 0 20 20

10:45 - 11:45 20 0 0 1 0 21 21

11:00 - 12:00 17 0 0 1 0 18 18

11:15 - 12:15 22 0 0 0 0 22 22

11:30 - 12:30 25 0 0 0 0 25 25

11:45 - 12:45 27 0 2 0 0 29 32

12:00 - 13:00 28 0 2 0 0 30 33

12:15 - 13:15 27 0 2 0 0 29 32

12:30 - 13:30 26 0 2 0 0 28 31

12:45 - 13:45 26 0 0 0 0 26 26

13:00 - 14:00 26 0 0 0 0 26 26

13:15 - 14:15 25 0 0 0 0 25 25

13:30 - 14:30 22 0 1 0 0 23 25

13:45 - 14:45 23 0 1 0 0 24 26

14:00 - 15:00 22 0 1 0 0 23 25

14:15 - 15:15 23 0 1 0 0 24 26

14:30 - 15:30 21 0 0 0 0 21 21

14:45 - 15:45 20 0 0 1 0 21 21

15:00 - 16:00 15 0 0 1 0 16 16

15:15 - 16:15 20 0 0 1 0 21 21

15:30 - 16:30 28 0 0 2 0 30 29

15:45 - 16:45 23 0 0 1 0 24 24

16:00 - 17:00 34 0 0 1 0 35 35

16:15 - 17:15 41 0 0 1 0 42 42

16:30 - 17:30 39 0 0 1 0 40 40

16:45 - 17:45 50 0 0 1 0 51 51

17:00 - 18:00 49 0 0 1 0 50 50

17:15 - 18:15 43 0 0 5 0 48 46

17:30 - 18:30 40 0 0 4 0 44 42

17:45 - 18:45 40 0 0 9 0 49 45

18:00 - 19:00 41 0 0 11 0 52 47 HP 0,758065

Tabla 69 Voliumenes vehiculares horarios generados, uso comercial dia atipico

Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

CC Puerto Principe Entradas + Salidas Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017
. . i . . . Total . Factor

Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos A Hora Pico .
Equivalentes Hora Pico

07:00 - 08:00 13 0 0 5 3 21 16

07:15 - 08:15 14 0 0 10 7 31 20

07:30 - 08:30 21 0 0 16 6 43 30

07:45 - 08:45 28 0 0 17 4 49 37

08:00 - 09:00 26 0 0 12 5 43 33

08:15 - 09:15 32 0 0 9 2 43 37

08:30 - 09:30 36 0 0 5 2 43 39

08:45 - 09:45 42 0 1 4 2 49 47

09:00 - 10:00 49 0 1 4 1 55 54

09:15 - 10:15 53 0 1 3 0 57 57

09:30 - 10:30 47 0 1 1 0 49 50

09:45 - 10:45 51 0 0 1 0 52 52

10:00 - 11:00 58 0 0 1 0 59 59

10:15 - 11:15 61 0 1 1 0 63 64

10:30 - 11:30 76 0 1 1 0 78 79 HP 0,940476

10:45 - 11:45 70 0 1 1 0 72 73

11:00 - 12:00 62 0 2 1 0 65 68

11:15 - 12:15 58 0 1 0 0 59 61

11:30 - 12:30 58 0 1 1 0 60 61

11:45 - 12:45 62 0 3 1 0 66 70

12:00 - 13:00 69 0 2 1 0 72 75

12:15 - 13:15 69 0 2 2 0 73 75

12:30 - 13:30 67 0 2 1 0 70 73

12:45 - 13:45 66 0 0 2 1 69 67

13:00 - 14:00 65 0 0 2 1 68 66

13:15 - 14:15 66 0 0 1 1 68 67

13:30 - 14:30 64 0 1 1 1 67 67

13:45 - 14:45 62 0 1 0 0 63 65

14:00 - 15:00 57 0 1 0 0 58 60

14:15 - 15:15 61 0 1 1 0 63 64

14:30 - 15:30 50 0 0 1 0 51 51

14:45 - 15:45 58 0 0 3 0 61 60

15:00 - 16:00 57 0 0 3 0 60 59

15:15 - 16:15 56 0 0 2 1 59 57

15:30 - 16:30 64 0 0 3 1 68 66

15:45 - 16:45 46 0 0 1 1 48 47

16:00 - 17:00 46 0 0 1 1 48 47

16:15 - 17:15 53 0 0 2 0 55 54

16:30 - 17:30 48 0 0 3 0 51 50

16:45 - 17:45 57 0 1 4 0 62 62

17:00 - 18:00 60 0 1 4 0 65 65

17:15 - 18:15 54 0 1 7 0 62 60

17:30 - 18:30 50 0 1 5 0 56 55

17:45 - 18:45 48 0 0 9 0 57 53

18:00 - 19:00 45 0 1 11 0 57 53

Tabla 70 Volumenes vehiculares horarios atraidos y generados, uso comercial dia

atipico

Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Sena Av. Caracas XAC 13 Entradas Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017

Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Factc?r
Equivalentes Hora Pico
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o
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19:00 - 20:00

Tabla 71 Volumenes vehiculares horarios atraidos, uso educativo SENA dia atipico
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Sena Av. Caracas XAC 13 Salidas Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017

Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Factc?r
Equivalentes Hora Pico
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19:00 - 20:00
Tabla 72 Volumenes vehiculares horarios generados, uso educativo SENA dia
atipico
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Sena Av. Caracas XAC 13 Entradas + Salidas Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017

Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Factc?r
Equivalentes Hora Pico

06:00 - 07:00
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19:00 - 20:00
Tabla 73 Volumenes vehiculares horarios atraidos y generados, uso educativo
SENA dia atipico
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

FUCS Cra 19 No. 8A-32 Entradas Dia Atipico Ao 2017 29/07/2017

Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total Hora Pico Factc?r
Equivalentes Hora Pico
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19:00 - 20:00
Tabla 74 Voliumenes vehiculares horarios atraidos, uso educativo Universidad dia
atipico
Fuente: Elaboracién propia
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JAVER BASTIDAS CAMPARA | | EMPAESA DE
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el



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

FUCS Cra 19 No. 8A-32 Salidas Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017
. . . . L . Total . Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos . Hora Pico .
Equivalentes Hora Pico
06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 07:15 1 0 0 0 0 1 1
06:30 - 07:30 1 0 0 0 0 1 1
06:45 - 07:45 1 0 0 0 0 1 1
07:00 - 08:00 2 0 0 1 0 3 3
07:15 - 08:15 1 0 0 1 0 2 2
07:30 - 08:30 2 0 0 1 0 3 3
07:45 - 08:45 4 0 0 1 0 5 5
08:00 - 09:00 4 0 0 0 0 4 4
08:15 - 09:15 5 0 0 0 0 5 5
08:30 - 09:30 6 0 0 0 0 6 6
08:45 - 09:45 4 0 0 0 0 4 4
09:00 - 10:00 4 0 0 0 0 4 4
09:15 - 10:15 4 0 0 0 0 4 4
09:30 - 10:30 4 0 0 0 0 4 4
09:45 - 10:45 6 0 0 0 0 6 6
10:00 - 11:00 7 0 0 1 0 8 8
10:15 - 11:15 8 0 0 1 0 9 9
10:30 - 11:30 7 0 0 1 0 8 8
10:45 - 11:45 6 0 0 2 0 8 7
11:00 - 12:00 5 0 0 1 0 6 6
11:15 - 12:15 5 0 0 1 0 6 6
11:30 - 12:30 6 0 0 1 0 7 7
11:45 - 12:45 8 0 0 0 0 8 8
12:00 - 13:00 9 0 0 0 0 9 9
12:15 - 13:15 8 0 0 0 0 8 8
12:30 - 13:30 8 1 0 1 0 10 11
12:45 - 13:45 6 1 0 1 0 8 9
13:00 - 14:00 6 1 0 1 0 8 9
13:15 - 14:15 6 1 1 1 0 9 11
13:30 - 14:30 6 0 1 0 0 7 9
13:45 - 14:45 8 0 1 1 0 10 11
14:00 - 15:00 7 0 1 1 0 9 10
14:15 - 15:15 7 0 0 1 0 8 8
14:30 - 15:30 7 0 0 1 0 8 8
14:45 - 15:45 5 0 0 0 0 5 5
15:00 - 16:00 8 0 0 0 0 8 8
15:15 - 16:15 8 0 1 0 0 9 11
15:30 - 16:30 8 0 1 0 0 9 11
15:45 - 16:45 9 0 1 0 0 10 12
16:00 - 17:00 8 0 1 0 0 9 11
16:15 - 17:15 9 0 0 0 0 9 9
16:30 - 17:30 10 0 0 0 0 10 10
16:45 - 17:45 12 0 0 0 0 12 12 HP 0,75
17:00 - 18:00 12 0 0 0 0 12 12 HP 0,75
17:15 - 18:15 10 0 0 0 0 10 10
17:30 - 18:30 7 0 0 0 0 7 7
17:45 - 18:45 3 0 0 0 0 3 3
18:00 - 19:00 0 0 0 0 0 0 0
18:15 - 19:15 0 0 0 0 0 0 0
18:30 - 19:30 0 0 0 0 0 0 0
18:45 - 19:45 0 0 0 0 0 0 0
19:00 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0
Tabla 75 Volimenes vehiculares horarios generados, uso educativo Universidad
dia atipico
Fuente: Elaboracién propia
JAVER BASTIDAS CAMPANA erﬁ EMPRESA DE
__ Ingensero Civid RENOVACION Y DESARROLLO
e URBANO DE BOGOTA

Cspeciaiivta en Derecho Urbane

el



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

FUCS Cra 19 No. 8A-32 Entradas + Salidas Dia Atipico Afo 2017 29/07/2017
. . ] . L . Total . Factor
Periodo 60 Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos ; Hora Pico ;
Equivalentes Hora Pico
06:00 - 07:00 3 0 0 0 0 3 3
06:15 - 07:15 5 0 0 0 0 5 5
06:30 - 07:30 5 0 0 1 0 6 6
06:45 - 07:45 6 0 0 1 0 7 7
07:00 - 08:00 8 0 0 2 0 10 9
07:15 - 08:15 6 0 0 2 0 8 7
07:30 - 08:30 8 0 0 1 0 9 9
07:45 - 08:45 11 0 0 1 0 12 12
08:00 - 09:00 11 0 0 0 0 11 11
08:15 - 09:15 13 0 0 0 0 13 13
08:30 - 09:30 13 0 0 0 0 13 13
08:45 - 09:45 11 0 0 1 0 12 12
09:00 - 10:00 11 0 0 1 0 12 12
09:15 - 10:15 10 0 0 1 0 11 11
09:30 - 10:30 11 0 0 1 0 12 12
09:45 - 10:45 13 0 1 0 0 14 16
10:00 - 11:00 13 0 1 2 0 16 17
10:15 - 11:15 14 0 1 2 0 17 18
10:30 - 11:30 13 0 1 2 0 16 17
10:45 - 11:45 12 0 0 3 0 15 14
11:00 - 12:00 12 0 0 1 0 13 13
11:15 - 12:15 12 0 0 1 0 13 13
11:30 - 12:30 12 0 0 1 0 13 13
11:45 - 12:45 14 0 0 1 0 15 15
12:00 - 13:00 17 0 0 1 0 18 18
12:15 - 13:15 16 0 0 1 0 17 17
12:30 - 13:30 17 1 1 2 0 21 23 HP 0,638889
12:45 - 13:45 15 1 1 1 0 18 20
13:00 - 14:00 13 1 1 1 0 16 18
13:15 - 14:15 13 1 2 2 0 18 21
13:30 - 14:30 13 0 1 1 0 15 16
13:45 - 14:45 16 0 1 2 0 19 20
14:00 - 15:00 15 0 1 2 0 18 19
14:15 - 15:15 16 0 0 1 0 17 17
14:30 - 15:30 15 0 0 1 0 16 16
14:45 - 15:45 12 0 0 0 0 12 12
15:00 - 16:00 15 0 0 0 0 15 15
15:15 - 16:15 15 0 1 0 0 16 18
15:30 - 16:30 16 0 1 0 0 17 19
15:45 - 16:45 17 0 1 0 0 18 20
16:00 - 17:00 16 0 1 0 0 17 19
16:15 - 17:15 17 0 0 0 0 17 17
16:30 - 17:30 17 0 0 0 0 17 17
16:45 - 17:45 17 0 0 0 0 17 17
17:00 - 18:00 16 0 0 0 0 16 16
17:15 - 18:15 12 0 0 0 0 12 12
17:30 - 18:30 8 0 0 0 0 8 8
17:45 - 18:45 4 0 0 0 0 4 4
18:00 - 19:00 0 0 0 0 0 0 0
18:15 - 19:15 0 0 0 0 0 0 0
18:30 - 19:30 0 0 0 0 0 0 0
18:45 - 19:45 0 0 0 0 0 0 0
19:00 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0
Tabla 76 Volumenes vehiculares horarios atraidos y generados, uso educativo
Universidad dia atipico
Fuente: Elaboracién propia
JAVER BASTIDAS CAMPANA erﬁ EMPRESA DE
_Ingeniero Civid RENOVACION Y DESARROLLO
bl ool e rviadib iy e URBANO DE BOGOTA

Cspeciaiivta en Derecho Urbane

o s



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Conjunto Campo David Entradas Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017
. . . . L . Total . Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos . Hora Pico .
Equivalentes Hora Pico
06:00 - 07:00 0 0 0 1 0 1 1
06:15 - 07:15 1 0 0 1 0 2 2
06:30 - 07:30 1 0 0 0 0 1 1
06:45 - 07:45 2 0 0 0 0 2 2
07:00 - 08:00 4 0 1 0 1 6 7
07:15 - 08:15 4 0 1 0 1 6 7
07:30 - 08:30 5 0 1 1 1 8 8
07:45 - 08:45 4 0 1 1 2 8 7
08:00 - 09:00 2 0 0 1 1 4 3
08:15 - 09:15 2 0 0 2 1 5 3
08:30 - 09:30 2 0 0 1 1 4 3
08:45 - 09:45 2 0 0 1 0 3 3
09:00 - 10:00 3 0 0 1 0 4 4
09:15 - 10:15 3 0 0 0 0 3 3
09:30 - 10:30 4 0 0 1 0 5 5
09:45 - 10:45 4 0 0 2 0 6 5
10:00 - 11:00 3 0 0 3 0 6 5
10:15 - 11:15 2 0 0 4 0 6 4
10:30 - 11:30 0 0 0 3 1 4 2
10:45 - 11:45 1 0 0 2 1 4 2
11:00 - 12:00 2 0 0 1 1 4 3
11:15 - 12:15 3 0 0 0 1 4 3
11:30 - 12:30 4 0 0 1 0 5 5
11:45 - 12:45 7 0 0 2 0 9 8
12:00 - 13:00 9 0 0 2 0 11 10
12:15 - 13:15 9 0 0 2 0 11 10
12:30 - 13:30 8 0 0 2 0 10 9
12:45 - 13:45 9 0 0 2 1 12 10
13:00 - 14:00 7 0 0 3 1 11 9
13:15 - 14:15 7 0 0 3 1 11 9
13:30 - 14:30 7 0 0 2 1 10 8
13:45 - 14:45 5 0 0 2 0 7 6
14:00 - 15:00 7 0 0 2 1 10 8
14:15 - 15:15 7 0 0 2 1 10 8
14:30 - 15:30 8 0 0 2 1 11 9
14:45 - 15:45 6 0 0 1 2 9 7
15:00 - 16:00 4 0 0 1 1 6 5
15:15 - 16:15 4 0 0 1 1 6 5
15:30 - 16:30 6 0 0 2 1 9 7
15:45 - 16:45 10 0 0 3 0 13 12
16:00 - 17:00 12 0 0 2 1 15 13
16:15 - 17:15 11 0 0 2 1 14 12
16:30 - 17:30 10 0 0 1 1 12 11
16:45 - 17:45 5 0 0 1 1 7 6
17:00 - 18:00 3 0 0 2 0 5 4
17:15 - 18:15 7 0 0 3 0 10 9
17:30 - 18:30 6 0 0 4 0 10 8
17:45 - 18:45 9 0 0 4 1 14 11
18:00 - 19:00 11 0 0 5 1 17 14
18:15 - 19:15 11 0 0 5 3 19 14
18:30 - 19:30 17 0 0 5 3 25 20 HP 0,666667
18:45 - 19:45 17 0 0 5 2 24 20
19:00 - 20:00 15 0 0 3 2 20 17
Tabla 77 Volumenes vehiculares horarios atraidos, uso residencial dia atipico
Fuente: Elaboracién propia
JAVER BASTIDAS CAMPANA erﬁ EMPRESA DE
_ Ingenievo Civil RENOVACION Y DESARROLLOD
e URBANO DE BOGOTA

Cspeciaiivta en Derecho Urbane

el



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Conjunto Campo David Salidas Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017
. . . . L . Total . Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos . Hora Pico .
Equivalentes Hora Pico
06:00 - 07:00 5 0 0 3 4 12 7
06:15 - 07:15 8 0 0 6 7 21 12
06:30 - 07:30 12 0 0 7 7 26 17
06:45 - 07:45 12 0 0 7 6 25 17
07:00 - 08:00 13 0 0 6 6 25 17
07:15 - 08:15 14 0 0 4 3 21 17
07:30 - 08:30 13 0 0 5 2 20 16
07:45 - 08:45 20 0 0 5 3 28 23
08:00 - 09:00 23 0 0 5 2 30 26
08:15 - 09:15 21 0 0 5 1 27 24
08:30 - 09:30 22 0 0 4 1 27 24
08:45 - 09:45 17 0 0 7 1 25 21
09:00 - 10:00 13 0 0 10 1 24 18
09:15 - 10:15 15 0 0 14 1 30 22
09:30 - 10:30 15 0 0 16 2 33 23 HP 0,766667
09:45 - 10:45 14 0 0 12 1 27 20
10:00 - 11:00 14 0 0 8 1 23 18
10:15 - 11:15 12 0 0 4 1 17 14
10:30 - 11:30 9 0 0 1 0 10 10
10:45 - 11:45 15 0 0 1 1 17 16
11:00 - 12:00 14 0 0 1 1 16 15
11:15 - 12:15 11 0 0 0 1 12 11
11:30 - 12:30 10 0 0 1 3 14 11
11:45 - 12:45 3 0 0 1 2 6 4
12:00 - 13:00 3 0 0 2 2 7 4
12:15 - 13:15 7 0 0 2 4 13 9
12:30 - 13:30 9 0 0 1 2 12 10
12:45 - 13:45 10 0 0 2 2 14 11
13:00 - 14:00 10 0 0 1 2 13 11
13:15 - 14:15 7 0 0 2 0 9 8
13:30 - 14:30 5 0 0 3 0 8 7
13:45 - 14:45 3 0 0 3 0 6 5
14:00 - 15:00 6 0 0 4 1 11 8
14:15 - 15:15 6 0 0 4 1 11 8
14:30 - 15:30 6 0 0 4 1 11 8
14:45 - 15:45 6 0 0 4 1 11 8
15:00 - 16:00 3 0 0 3 0 6 5
15:15 - 16:15 2 0 0 2 0 4 3
15:30 - 16:30 3 0 0 1 0 4 4
15:45 - 16:45 4 0 0 1 0 5 5
16:00 - 17:00 3 0 0 2 0 5 4
16:15 - 17:15 3 0 0 2 0 5 4
16:30 - 17:30 2 0 0 2 0 4 3
16:45 - 17:45 2 0 0 1 1 4 3
17:00 - 18:00 3 0 0 1 1 5 4
17:15 - 18:15 3 0 0 1 1 5 4
17:30 - 18:30 2 0 0 1 1 4 3
17:45 - 18:45 2 0 0 1 0 3 3
18:00 - 19:00 1 0 0 0 0 1 1
18:15 - 19:15 2 0 0 1 0 3 3
18:30 - 19:30 4 0 0 1 0 5 5
18:45 - 19:45 4 0 0 2 0 6 5
19:00 - 20:00 4 0 0 2 0 6 5
Tabla 78 Volumenes vehiculares horarios generados, uso residencial dia atipico
Fuente: Elaboracién propia
JAVER BASTIDAS CAMPANA erﬁ EMPRESA DE
__ Ingensero Civid RENOVACION Y DESARROLLO
e URBANO DE BOGOTA

Cspeciaiivta en Derecho Urbane

el



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Conjunto Campo David Entradas + Salidas Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017
. . . . L . Total . Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos . Hora Pico .

Equivalentes Hora Pico

06:00 - 07:00) 5 0 0 4 4 13 8

06:15 - 07:15) 9 0 0 7 7 23 14

06:30 - 07:30 13 0 0 7 7 27 18

06:45 - 07:45) 14 0 0 7 6 27 19

07:00 - 08:00 17 0 1 6 7 31 24

07:15 - 08:15) 18 0 1 4 4 27 23

07:30 - 08:30, 18 0 1 6 3 28 24

07:45 - 08:45) 24 0 1 6 5 36 31

08:00 - 09:00) 25 0 0 6 3 34 29

08:15 - 09:15) 23 0 0 7 2 32 27

08:30 - 09:30 24 0 0 5 2 31 27

08:45 - 09:45 19 0 0 8 1 28 23

09:00 - 10:00 16 0 0 11 1 28 22

09:15 - 10:15) 18 0 0 14 1 33 25

09:30 - 10:30, 19 0 0 17 2 38 28 HP 0,76087

09:45 - 10:45 18 0 0 14 1 33 25

10:00 - 11:00 17 0 0 11 1 29 23

10:15 - 11:15 14 0 0 8 1 23 18

10:30 - 11:30 9 0 0 4 1 14 11

10:45 - 11:45 16 0 0 3 2 21 18

11:00 - 12:00 16 0 0 2 2 20 17

11:15 - 12:15 14 0 0 0 2 16 14

11:30 - 12:30 14 0 0 2 3 19 16

11:45 - 12:45 10 0 0 3 2 15 12

12:00 - 13:00 12 0 0 4 2 18 14

12:15 - 13:15 16 0 0 4 4 24 19

12:30 - 13:30 17 0 0 3 2 22 19

12:45 - 13:45 19 0 0 4 3 26 22

13:00 - 14:00 17 0 0 4 3 24 20

13:15 - 14:15 14 0 0 5 1 20 17

13:30 - 14:30 12 0 0 5 1 18 15

13:45 - 14:45 8 0 0 5 0 13 11

14:00 - 15:00 13 0 0 6 2 21 16

14:15 - 15:15 13 0 0 6 2 21 16

14:30 - 15:30 14 0 0 6 2 22 17

14:45 - 15:45 12 0 0 5 3 20 15

15:00 - 16:00 7 0 0 4 1 12 9

15:15 - 16:15 6 0 0 3 1 10 8

15:30 - 16:30 9 0 0 3 1 13 11

15:45 - 16:45 14 0 0 4 0 18 16

16:00 - 17:00 15 0 0 4 1 20 17

16:15 - 17:15 14 0 0 4 1 19 16

16:30 - 17:30 12 0 0 3 1 16 14

16:45 - 17:45 7 0 0 2 2 11 8

17:00 - 18:00 6 0 0 3 1 10 8

17:15 - 18:15 10 0 0 4 1 15 12

17:30 - 18:30 8 0 0 5 1 14 11

17:45 - 18:45 11 0 0 5 1 17 14

18:00 - 19:00 12 0 0 5 1 18 15

18:15 - 19:15 13 0 0 6 3 22 17

18:30 - 19:30 21 0 0 6 3 30 25

18:45 - 19:45 21 0 0 7 2 30 25

19:00 - 20:00 19 0 0 5 2 26 22

Tabla 79 Volimenes vehiculares horarios atraidos y generados, uso residencial dia

atipico
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Total Usos Modelos Atraidos Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017
. . R . - . Total . Factor
Periodo 60' Automouvil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos . Hora Pico .
Equivalentes Hora Pico

06:00 - 07:00) 3 0 0 1 0 4 4

06:15 - 07:15) 7 0 0 2 0 9 8

06:30 - 07:30 8 0 0 2 2 12 9

06:45 - 07:45) 16 0 0 3 4 23 18

07:00 - 08:00 26 0 1 8 5 40 34

07:15 - 08:15 24 0 1 13 10 48 35

07:30 - 08:30 35 0 1 19 9 64 49

07:45 - 08:45) 40 0 1 20 9 70 54

08:00 - 09:00 37 0 1 15 9 62 49

08:15 - 09:15) 45 0 1 14 5 65 56

08:30 - 09:30 44 0 1 10 4 59 52

08:45 - 09:45) 47 0 1 9 2 59 54

09:00 - 10:00 52 0 0 10 1 63 57

09:15 - 10:15] 56 0 0 7 0 63 60

09:30 - 10:30 54 0 0 5 0 59 57

09:45 - 10:45) 57 0 1 5 0 63 62

10:00 - 11:00 56 0 1 7 0 64 62

10:15 - 11:15 56 0 2 7 0 65 65

10:30 - 11:30 65 0 2 6 1 74 73 HP 0,829545
10:45 - 11:45 59 0 1 5 1 66 64

11:00 - 12:00 57 0 2 2 1 62 63

11:15 - 12:15 48 0 1 0 1 50 51

11:30 - 12:30 44 0 1 2 0 47 48

11:45 - 12:45 49 0 1 4 0 54 54

12:00 - 13:00 58 0 0 4 0 62 60

12:15 - 13:15 59 0 0 5 0 64 62

12:30 - 13:30 58 0 1 5 0 64 63

12:45 - 13:45 59 0 1 6 4 70 65

13:00 - 14:00 56 0 1 7 5 69 63

13:15 - 14:15 59 0 1 7 5 72 66

13:30 - 14:30 60 0 0 6 5 71 64

13:45 - 14:45 57 0 0 5 1 63 60

14:00 - 15:00 54 0 0 5 1 60 57

14:15 - 15:15 57 0 0 5 2 64 60

14:30 - 15:30 48 0 0 4 2 54 50

14:45 - 15:45 52 0 0 3 4 59 54

15:00 - 16:00 53 0 0 3 3 59 55

15:15 - 16:15 47 0 0 2 3 52 49

15:30 - 16:30 50 0 0 3 3 56 52

15:45 - 16:45 42 0 0 3 1 46 44

16:00 - 17:00 33 0 0 4 3 40 36

16:15 - 17:15 33 0 0 5 3 41 36

16:30 - 17:30 29 0 0 5 3 37 32

16:45 - 17:45 19 0 1 6 3 29 25

17:00 - 18:00 20 0 1 5 1 27 25

17:15 - 18:15 21 0 1 5 0 27 26

17:30 - 18:30 17 0 1 5 0 23 22

17:45 - 18:45 18 0 0 5 1 24 21

18:00 - 19:00 15 0 1 6 1 23 21

18:15 - 19:15 11 0 1 6 3 21 17

18:30 - 19:30 17 0 1 6 3 27 23

18:45 - 19:45 17 0 1 5 2 25 22

19:00 - 20:00 15 0 0 3 2 20 17

Tabla 80 Volumenes vehiculares horarios atraidos, total usos dia atipico

Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Total Usos Modelos Generados Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017
. . R . - . Total . Factor
Periodo 60' Automouvil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos . Hora Pico .
Equivalentes Hora Pico

06:00 - 07:00) 5 0 0 3 4 12 7

06:15 - 07:15) 9 0 0 6 7 22 13

06:30 - 07:30 13 0 0 7 7 27 18

06:45 - 07:45) 13 0 1 7 6 27 20

07:00 - 08:00 15 0 1 7 6 29 22

07:15 - 08:15 17 0 1 5 3 26 23

07:30 - 08:30 17 0 1 6 2 26 23

07:45 - 08:45) 28 0 0 6 4 38 32

08:00 - 09:00 31 0 0 5 4 40 34

08:15 - 09:15) 29 0 1 5 3 38 35

08:30 - 09:30 33 0 1 4 3 41 38

08:45 - 09:45) 28 0 2 7 2 39 37

09:00 - 10:00 26 0 2 10 1 39 36

09:15 - 10:15] 28 0 1 14 1 44 38

09:30 - 10:30 26 0 1 16 2 45 37

09:45 - 10:45) 27 0 0 12 1 40 33

10:00 - 11:00 34 0 0 9 1 44 39

10:15 - 11:15 34 0 0 7 2 43 38

10:30 - 11:30 36 0 0 4 1 41 38

10:45 - 11:45 43 0 0 5 2 50 46

11:00 - 12:00 38 0 0 5 2 45 41

11:15 - 12:15 42 0 0 2 1 45 43

11:30 - 12:30 44 0 0 3 3 50 46

11:45 - 12:45 42 0 2 3 2 49 49

12:00 - 13:00 45 0 2 3 2 52 52

12:15 - 13:15 45 0 2 4 4 55 53

12:30 - 13:30 46 1 2 4 2 55 55

12:45 - 13:45 43 1 0 5 2 51 48

13:00 - 14:00 42 1 0 4 2 49 46

13:15 - 14:15 39 1 1 4 0 45 46

13:30 - 14:30 36 0 2 4 0 42 43

13:45 - 14:45 37 0 2 4 0 43 44

14:00 - 15:00 40 0 2 7 1 50 49

14:15 - 15:15 41 0 1 7 1 50 47

14:30 - 15:30 37 0 0 7 1 45 41

14:45 - 15:45 34 0 0 7 2 43 38

15:00 - 16:00 27 0 0 4 1 32 29

15:15 - 16:15 30 0 1 3 1 35 34

15:30 - 16:30 40 0 1 3 1 45 44

15:45 - 16:45 38 0 1 2 1 42 42

16:00 - 17:00 47 0 1 3 1 52 51

16:15 - 17:15 55 0 0 5 2 62 58

16:30 - 17:30 53 0 0 5 3 61 56

16:45 - 17:45 65 0 0 5 3 73 68

17:00 - 18:00 66 0 0 6 3 75 70 HP 0,825472
17:15 - 18:15 58 0 0 8 2 68 62

17:30 - 18:30 50 0 0 8 1 59 54

17:45 - 18:45 47 0 0 12 0 59 53

18:00 - 19:00 43 0 0 12 0 55 49

18:15 - 19:15 33 0 0 9 0 42 38

18:30 - 19:30 30 0 0 8 0 38 34

18:45 - 19:45 17 0 0 5 0 22 20

19:00 - 20:00 6 0 0 3 0 9 8

Tabla 81 Volumenes vehiculares horarios generados, total usos dia atipico

Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Total Usos Modelos Atraidos + Generados Dia Atipico Afio 2017 29/07/2017
. . R . - . Total . Factor
Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos . Hora Pico .
Equivalentes Hora Pico
06:00 - 07:00) 8 0 0 4 4 16 11
06:15 - 07:15) 16 0 0 8 7 31 21
06:30 - 07:30 21 0 0 9 9 39 27
06:45 - 07:45) 29 0 1 10 10 50 39
07:00 - 08:00 41 0 2 15 11 69 56
07:15 - 08:15 41 0 2 18 13 74 58
07:30 - 08:30 52 0 2 25 11 90 72
07:45 - 08:45) 68 0 1 26 13 108 86
08:00 - 09:00 68 0 1 20 13 102 83
08:15 - 09:15) 74 0 2 19 8 103 90
08:30 - 09:30 77 0 2 14 7 100 90
08:45 - 09:45) 75 0 3 16 4 98 91
09:00 - 10:00 78 0 2 20 2 102 93
09:15 - 10:15] 84 0 1 21 1 107 97
09:30 - 10:30 80 0 1 21 2 104 93
09:45 - 10:45) 84 0 1 17 1 103 95
10:00 - 11:00 90 0 1 16 1 108 101
10:15 - 11:15 90 0 2 14 2 108 102
10:30 - 11:30 101 0 2 10 2 115 111
10:45 - 11:45 102 0 1 10 3 116 110
11:00 - 12:00 95 0 2 7 3 107 104
11:15 - 12:15 90 0 1 2 2 95 94
11:30 - 12:30 88 0 1 5 3 97 94
11:45 - 12:45 91 0 3 7 2 103 102
12:00 - 13:00 103 0 2 7 2 114 112
12:15 - 13:15 104 0 2 9 4 119 114
12:30 - 13:30 104 1 3 9 2 119 118
12:45 - 13:45 102 1 1 11 6 121 113 HP 0,874613
13:00 - 14:00 98 1 1 11 7 118 109
13:15 - 14:15 98 1 2 11 5 117 112
13:30 - 14:30 96 0 2 10 5 113 107
13:45 - 14:45 94 0 2 9 1 106 104
14:00 - 15:00 94 0 2 12 2 110 105
14:15 - 15:15 98 0 1 12 3 114 107
14:30 - 15:30 85 0 0 11 3 99 91
14:45 - 15:45 86 0 0 10 6 102 92
15:00 - 16:00 80 0 0 7 4 91 84
15:15 - 16:15 77 0 1 5 4 87 83
15:30 - 16:30 90 0 1 6 4 101 96
15:45 - 16:45 80 0 1 5 2 88 85
16:00 - 17:00 80 0 1 7 4 92 87
16:15 - 17:15 88 0 0 10 5 103 94
16:30 - 17:30 82 0 0 10 6 98 88
16:45 - 17:45 84 0 1 11 6 102 93
17:00 - 18:00 86 0 1 11 4 102 95
17:15 - 18:15 79 0 1 13 2 95 88
17:30 - 18:30 67 0 1 13 1 82 76
17:45 - 18:45 65 0 0 17 1 83 74
18:00 - 19:00 58 0 1 18 1 78 70
18:15 - 19:15 44 0 1 15 3 63 55
18:30 - 19:30 47 0 1 14 3 65 57
18:45 - 19:45 34 0 1 10 2 47 42
19:00 - 20:00 21 0 0 6 2 29 24
Tabla 82 Volumenes vehiculares horarios atraidos y generados, total usos dia

atipico
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

. TOTALVEH | TOTALVEH
DIA ACCESO PERIODO HMD
MIXTOS | EQUIVALENTES
COMERCIO 11:45- 12:45 73 77
DOTACIONAL EDUCATIVO (SENA) 08:15- 09:15 17 15
TIPICO |DOTACIONAL EDUCATIVO (UNIVERSIDAD) | 10:45 - 11:45 34 33
VIVIENDA 07:00 - 08:00 45 43
TOTAL PROYECTO 10:45 - 11:45 142 136
COMERCIO 10:30- 11:30 78 79
DOTACIONAL EDUCATIVO (SENA) 08:15- 09:15 15 13
ATIPICO |DOTACIONAL EDUCATIVO (UNIVERSIDAD) | 12:30- 13:30 21 23
VIVIENDA 09:30 - 10:30 38 28
TOTAL PROYECTO 12:45 - 13:45 121 113
Tabla 83 Hora de Maxima Demanda del Proyecto

Fuente: Elaboracién propia

Para las horas especificas se complementa la toma de informacién utilizando
modelos para los usos de Administracion Publica (Alcaldia Local) y seguridad
ciudadana.

Alcaldia Santa Fe Entradas Dia Tipico Afo 2018
. . . . . . Total
Periodo 60 Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos .
Equivalentes
06:00 - 07:00 1 0 0 1 0 2 2
06:15 - 07:15 1 0 0 2 0 3 2
06:30 - 07:30 2 0 0 2 0 4 3
06:45 - 07:45 2 0 0 2 0 4 3
07:00 - 08:00 2 0 0 3 0 5 4
07:15 - 08:15 4 0 0 2 0 6 5
07:30 - 08:30 4 0 0 3 0 7 6
07:45 - 08:45 7 0 0 4 0 11 9
08:00 - 09:00 7 0 0 4 0 11 9
08:15 - 09:15 0 0
08:30 - 09:30 0 0
08:45 - 09:45 0 0
09:00 - 10:00 0 0
09:15 - 10:15 0 0
09:30 - 10:30 0 0
09:45 - 10:45 7 0 0 13 0 20 14
10:00 - 11:00 6 0 0 10 1 17 11
10:15-11:15 8 0 0 9 1 18 13
10:30 - 11:30 7 0 0 5 1 13 10
10:45 - 11:45 11 0 0 3 1 15 13
11:00 - 12:00 12 0 0 3 0 15 14
11:15-12:15 11 0 0 6 0 17 14
11:30 - 12:30 13 0 0 5 0 18 16
11:45 - 12:45 7 0 0 4 0 11 9
Tabla 84 Volumenes vehiculares horarios atraidos, modelo Alcaldia Local
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Alcaldia Santa Fe Salidas Dia Tipico Afio 2018

. " . . . . Total
Periodo 60 Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos .

Equivalentes
06:00 - 07:00 0 0 0 1 0 1 1
06:15 - 07:15 0 0 0 1 0 1 1
06:30 - 07:30 0 0 0 2 0 2 1
06:45 - 07:45 0 0 0 2 0 2 1
07:00 - 08:00 0 0 0 2 0 2 1
07:15 - 08:15 1 0 0 2 0 3 2
07:30 - 08:30 1 0 0 3 0 4 3
07:45 - 08:45 3 0 0 4 0 7 5
08:00 - 09:00 4 0 0 5 0 9 7
08:15 - 09:15 0 0
08:30 - 09:30 0 0
08:45 - 09:45 0 0
09:00 - 10:00 0 0
09:15 - 10:15 0 0
09:30 - 10:30 0 0
09:45 - 10:45 5 0 0 4 0 9 7
10:00 - 11:00 6 0 0 3 0 9 8
10:15 - 11:15 8 0 0 2 0 10 9
10:30 - 11:30 13 0 0 2 0 15 14
10:45 - 11:45 12 0 0 4 0 16 14
11:00 - 12:00 11 0 0 3 0 14 13
11:15-12:15 9 0 0 8 0 17 13
11:30 - 12:30 4 0 0 7 0 11 8
11:45 - 12:45 2 0 0 5 0 7 5
Tabla 85 Volumenes vehiculares horarios generados, modelo Alcaldia Local
Fuente: Elaboracion propia

Alcaldia Santa Fe Entradas + Salidas Dia Tipico Afio 2018

Periodo 60" | Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total
Equivalentes
06:00 - 07:00 1 0 0 2 0 3 2
06:15 - 07:15 1 0 0 3 0 4 3
06:30 - 07:30 2 0 0 4 0 6 4
06:45 - 07:45 2 0 0 4 0 6 4
07:00 - 08:00 2 0 0 5) 0 7 5)
07:15 - 08:15 5 0 0 4 0 9 7
07:30 - 08:30 5 0 0 6 0 11 8
07:45 - 08:45 10 0 0 8 0 18 14
08:00 - 09:00 11 0 0 9 0 20 16
08:15 - 09:15 0 0
08:30 - 09:30 0 0
08:45 - 09:45 0 0
09:00 - 10:00 0 0
09:15 - 10:15 0 0
09:30 - 10:30 0 0
09:45 - 10:45 12 0 0 17 0 29 21
10:00 - 11:00 12 0 0 13 1 26 19
10:15 - 11:15 16 0 0 11 1 28 22
10:30 - 11:30 20 0 0 7 1 28 24
10:45 - 11:45 23 0 0 7 1 31 27
11:00 - 12:00 23 0 0 6 0 29 26
11:15-12:15 20 0 0 14 0 34 27
11:30 - 12:30 17 0 0 12 0 29 23
11:45 - 12:45 9 0 0 9 0 18 14
Tabla 86 Volumenes vehiculares horarios atraidos y generados, modelo Alcaldia

Local
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Policia Metropolitana Entradas Dia Tipico Afio 2018
. . ) . L . Total
Periodo 60 Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos .
Equivalentes
06:00 - 07:00 19 0 0 52 1 72 45
06:15 - 07:15 19 0 0 60 3 82 50
06:30 - 07:30 27 0 0 81 3 111 68
06:45 - 07:45 19 0 0 74 2 95 56
07:00 - 08:00 28 0 0 67 3 98 62
07:15 - 08:15 30 0 0 55 1 86 58
07:30 - 08:30 24 0 0 33 1 58 41
07:45 - 08:45 24 0 0 21 1 46 35
08:00 - 09:00 11 0 0 9 0 20 16
08:15 - 09:15 0 0
08:30 - 09:30 0 0
08:45 - 09:45 0 0
09:00 - 10:00 0 0
09:15 - 10:15 0 0
09:30 - 10:30 0 0
09:45 - 10:45 12 0 0 20 0 32 22
10:00 - 11:00 7 0 0 17 0 24 16
10:15 - 11:15 10 0 0 28 0 38 24
10:30 - 11:30 8 0 0 27 1 36 22
10:45 - 11:45 10 0 0 26 1 37 23
11:00 - 12:00 12 0 0 24 1 37 24
11:15 - 12:15 13 0 0 14 1 28 20
11:30 - 12:30 16 0 0 12 0 28 22
11:45 - 12:45 18 0 0 12 0 30 24
Tabla 87 Voliumenes vehiculares horarios atraidos, modelo Seguridad Ciudadana
Fuente: Elaboracion propia
Policia Metropolitana Salidas Dia Tipico Afio 2018
. . ] . . . Total
Periodo 60 Automovil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos .
Equivalentes

06:00 - 07:00 1 0 0 22 0 23 12
06:15 - 07:15 1 0 0 25 0 26 14
06:30 - 07:30 4 0 0 34 0 38 21
06:45 - 07:45 11 0 0 32 0 43 27
07:00 - 08:00 16 0 0 28 0 44 30
07:15 - 08:15 20 0 0 21 0 41 31
07:30 - 08:30 17 0 0 22 0 39 28
07:45 - 08:45 14 0 0 22 0 36 25
08:00 - 09:00 12 0 0 34 0 46 29
08:15 - 09:15 0 0
08:30 - 09:30 0 0
08:45 - 09:45 0 0
09:00 - 10:00 0 0
09:15 - 10:15 0 0
09:30 - 10:30 0 0
09:45 - 10:45 6 1 0 17 0 24 17
10:00 - 11:00 8 1 0 11 0 20 16
10:15 - 11:15 7 0 0 7 0 14 11
10:30 - 11:30 7 0 0 7 0 14 11
10:45 - 11:45 12 0 0 2 0 14 13
11:00 - 12:00 11 0 0 6 0 17 14
11:15 - 12:15 10 0 0 8 0 18 14
11:30 - 12:30 15 0 0 12 1 28 21
11:45 - 12:45 14 0 0 12 1 27 20

Tabla 88 Volimenes vehiculares horarios generados, modelo Seguridad Ciudadana
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Policia Metropolitana Entradas + Salidas Dia Tipico Afo 2018
Periodo 60" | Automowil Bus Camion Moto Bicicleta | Total Mixtos Total
Equivalentes
06:00 - 07:00 20 0 0 74 1 95 57
06:15 - 07:15 20 0 0 85 3 108 63
06:30 - 07:30 31 0 0 115 3 149 89
06:45 - 07:45 30 0 0 106 2 138 83
07:00 - 08:00 44 0 0 95 3 142 92
07:15 - 08:15 50 0 0 76 1 127 88
07:30 - 08:30 41 0 0 55 1 97 69
07:45 - 08:45 38 0 0 43 1 82 60
08:00 - 09:00 23 0 0 43 0 66 45
08:15 - 09:15 0 0
08:30 - 09:30 0 0
08:45 - 09:45 0 0
09:00 - 10:00 0 0
09:15 - 10:15 0 0
09:30 - 10:30 0 0
09:45 - 10:45 18 1 0 37 0 56 39
10:00 - 11:00 15 1 0 28 0 44 31
10:15 - 11:15 17 0 0 35 0 52 35
10:30 - 11:30 15 0 0 34 1 50 32
10:45 - 11:45 22 0 0 28 1 51 36
11:00 - 12:00 23 0 0 30 1 54 38
11:15 - 12:15 23 0 0 22 1 46 34
11:30 - 12:30 31 0 0 24 1 56 43
11:45 - 12:45 32 0 0 24 1 57 44
Tabla 89 Volimenes vehiculares horarios atraidos y generados, modelo Seguridad
Ciudadana

Fuente: Elaboracion propia

5.1.3 Factor de relacién de voliumenes

Los volimenes atraidos y generados por cada una de las manzanas que
conforman el plan parcial Voto Nacional — La Estanzuela se obtienen a partir de
la relacion entre usos similares con respecto a los modelos aforados. Para
cada uso se determina un factor de relacion entre el proyecto y el modelo
segun el aspecto a tener en cuenta.

Vivienda

Para el uso de vivienda se determina el factor a partir de la relacién entre el
namero de unidades de vivienda proyectadas en cada manzana con respecto
al nimero de unidades de vivienda del conjunto residencial Campo David, el
cual fue tomado como modelo.

El conjunto residencial Campo David cuenta con 190 unidades de vivienda.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Uso UNIDAQ DE ETAPA MANZANAS UNIDADES DE UNIDADES DE FACTOR,DE
GESTION VIVIENDA VIVIENDA MODELO | RELACION

MANZANA 3 446 2,35

UG1 ETAPA3 | MANZANA 4 394 2,07

MANZANA 5 394 2,07

MANZANA 6 522 2,75

VIVIENDA UG2 ETAPA4 | MANZANA7 466 190 2,45

MANZANA 8 466 2,45

63 ETPAS MANZANA 10 512 2,69

MANZANA 11 512 2,69

uG4 ETAPA6 | MANZANA9 467 2,46

Tabla 90 Factores de relacion proyecto/modelo, uso vivienda

Fuente: Elaboracion propia
Dotacionales Educativos y Administracion Publica

Para los dotacionales educativos, tanto para el SENA como para la universidad
y el Centro de Capacitacion Especial, se obtienen los factores a partir de la
relacion de areas generadoras de cada dotacional. Para el Centro de
Capacitacion Especial, dadas sus caracteristicas similares al SENA, se toma
también como modelo el SENA de la Av. Caracas No. 13-80. El mismo método
se utiliza para las instalaciones de la Alcaldia Local.

UNIDAD DE AREA GENERADORA | AREA GENERADORA | FACTOR DE
uso . ETAPA MANZANAS 2 2 .
GESTION PROYECTO (m’) MODELO (m°) RELACION
DOTACIOI(\IS/-E;Z[))UCATIVO 68191 1282 060
ADMINISTRACION PUBLICA FTAPAID s
(ALCALDIA) 4050 2930 1,38
DOTACIONAL EDUCATIVO AMD1
ETAPA 1A EQ1A 15035,4 3800 3,96
(UNIVERSIDAD)
EDIFICIO MORGUE {CAP ETAPA2 | MANZANA1 34429 11282 031
ESPECIAL)
Tabla 91 Factores de relacion proyecto/modelo, dotacional educativo y

Administracion Pablica
Fuente: Elaboracion Propia

Comercio, Servicios y Seguridad Ciudadana

Para el comercio y servicios se obtiene el factor a partir de la relacién de areas
generadoras entre el modelo (Centro Comercial Puerto Principe) y las
manzanas del proyecto que contengas este uso.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

USo UNIDADDE | o) MANZANAS | AREA GENERADORA | AREA GENERADORA | FACTOR DE
GESTION PROYECTO (m?) MODELO (m?) RELACION

AMD 1 ETAPA2 |MANZANA 1 6745,81 0,94

MANZANA 3 7602,12 1,06

uG1 ETAPA3  [MANZANA 4 6108,97 0,85

MANZANA 5 6108,1 0,85

COMERCIO Y SERVICIOS MANZANA & 8224,48 8056 L14

UG2 ETAPA4  [MANZANA 7 5953,44 0,83

MANZANA 8 5569,65 0,77

UG3 Erapps  |MANZANA 10 9731,34 1,35

MANZANA 11 9796,35 1,36

UG3 ETAPA6 |MANZANA9 5497,18 0,76

SEGURIDAD CIUDADANA AMD 2 ETAPA6 |MANZANA9 17100 17100 1,00

Tabla 92 Factores de relacion proyecto/modelo, comercio, servicios y seguridad
ciudadana

Fuente: Elaboracién Propia

El calculo de los volumenes atraidos y generados por cada manzana se realiza
para la Hora de Maxima Demanda de la red y del proyecto, a partir de la
informacion primaria aforada en los modelos. Se determinan para las entradas
y las salidas y seran los volumenes asignados en la modelacion.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

TIPOS DE VEHICULOS
HMD PERIODO HMD USoO VOLUMENES | MOVIMIENTO AUTOS BUSES | CAMIONES | MOTOS | BICICLETAS | T MIXTOS | T EQUIVALENTES
MANZANAS | FACTORES MODELO ENTRADAS 5 0 0 0 1 6 5
SALIDAS 38 0 0 0 1 89 38
MANZANA 3 235 PROYECTO [ENTRADAS 12 0 0 0 2 14 12
Mz 3 SALIDAS 89 0 0 0 2 91 89
MANZANA 4 2,07 PROYECTO [ENTRADAS 10 0 0 0 2 12 10
MZ 4 SALIDAS 79 0 0 0 2 81 79
MANZANA 5 2,07 PROYECTO [ENTRADAS 10 0 0 0 2 12 10
Mz 5 SALIDAS 79 0 0 0 2 81 79
el M Tl o e e
VIVIENDA PROYECTO [ENTRADAS 12 0 0 0 2 14 12
MANZANA 7 2,45
Mz 7 SALIDAS 93 0 0 0 2 95 93
MANZANA 8 2,45 PROYECTO [ENTRADAS 12 0 0 0 2 14 12
MZ 8 SALIDAS 93 0 0 0 2 95 93
MANZANA 10 2,60 PROYECTO [ENTRADAS 13 0 0 0 3 16 14
MZ 10 SALIDAS 102 0 0 0 3 105 103
MANZANA 11 2,60 PROYECTO [ENTRADAS 13 0 0 0 3 16 14
MZ 11 SALIDAS 102 0 0 0 3 105 103
MANZANA 9 2,46 PROYECTO [ENTRADAS 12 0 0 0 2 14 12
MZ 9 SALIDAS 93 0 0 0 2 95 93
FACTORES MODELO |ENTRADAS 3 0 0 2 1 6 4
SENA SALIDAS 2 0 1 0 0 3 5
EQ 1A SENA 0,6 PROYECTO |ENTRADAS 2 0 0 1 1 4 3
EQ 1A SALIDAS 1 0 1 0 0 2 4
EQ1A ED 031 PROYECTO [ENTRADAS 1 0 0 1 0 2 2
T e e
FACTORES
FUCS SALIDAS 2 0 0 1 0 4 4
EQ1B 306 PROYECTO [ENTRADAS 67 4 0 8 0 79 79
UNIVERSIDAD ’ EQ1B SALIDAS 12 0 0 4 0 16 14
07:00 - 08:00
RED :00- TOTAL ENTRADAS 70 4 0 10 1 85 83
DIATIPICO SALIDAS 14 0 1 4 0 19 19
FACTORES| MODELO ENTRADAS 11 0 0 4 3 18 14
SALIDAS 0 0 0 0 0 0 0
MANZANA 1 0,94 PROYECTO [ENTRADAS 10 0 0 4 3 17 13
Mz 1 SALIDAS 0 0 0 0 0 0 0
MANZANA 3 1,06 PROYECTO [ENTRADAS 12 0 0 4 3 19 15
MZ 3 SALIDAS 0 0 0 0 0 0 0
MANZANA 4 0,85 PROYECTO [ENTRADAS 9 0 0 3 8] 15 11
MZ 4 SALIDAS 0 0 0 0 0 0 0
MANZANA 5 0,85 PROYECTO [ENTRADAS 9 0 0 3 8] 15 11
MZ 5 SALIDAS 0 0 0 0 0 0 0
COMERCIOY
MANZANA 6 1,14 PROYECTO [ENTRADAS 13 0 0 5 8] 21 16
SERVICIOS MZ 6 SALIDAS 0 0 0 0 0 0 0
MANZANA 7 0,83 PROYECTO [ENTRADAS 9 0 0 3 2 14 11
Mz 7 SALIDAS 0 0 0 0 0 0 0
MANZANA 8 0,77 PROYECTO [ENTRADAS 8 0 0 3 2 13 10
MZ 8 SALIDAS 0 0 0 0 0 0 0
MANZANA 10 1,35 PROYECTO |ENTRADAS 15 0 0 5 4 24 18
MZ 10 SALIDAS 0 0 0 0 0 0 0
MANZANA 11 1,36 PROYECTO |ENTRADAS 15 0 0 5 4 24 18
MZ 11 SALIDAS 0 0 0 0 0 0 0
MANZANA 9 0,76 PROYECTO |ENTRADAS 8 0 0 3 2 13 10
MZ 9 SALIDAS 0 0 0 0 0 0 0
. FACTORES| MODELO ENIRADAS 2 g g g 0 2 &
ADMINISTRACION SALIDAS 0 0 0 2 0 2 1
PUBLICA EQ1A 138 PROYECTO |ENTRADAS 3 0 0 4 0 7 5
ALCALDIA ’ EQ1A  |SALIDAS 0 0 0 3 0 3 2
FACTORES| MODELO ENTRADAS 28 0 0 67 3 98 62
SEGURIDAD SALIDAS 16 0 0 28 0 44 30
CIUDADANA MANZANA 9 . PROYECTO |ENTRADAS 20 0 0 47 2 69 44
MZ9 SALIDAS 11 0 0 20 0 31 21
Tabla 93 Volumenes atraidos y generados por el proyecto, HMD de la red
Fuente: Elaboracion Propia

JAVER BASTIDAS CAMPARA | | E! _
_ Ingereeo Cavd RENOVACION Y DESARROLLOD
Magster en Ingereeria - Transporie & r i
Especialista en Dereche Urbane | | i URBA E ITA
e 1 D BOGITA DS PARA TODOS

SA DE

Tall
wt i

'

| s




ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

TIPOS DE VEHICULOS
HMD PERIODO HMD USsoO VOLUMENES | MOVIMIENTO | AUTOS BUSES | CAMIONES | MOTOS | BICICLETAS| T MIXTOS | T EQUIVALENTES
MANZANAS [FACTORES
MODELO ENTRADAS 12 0 0 2 0 14 13
SALIDAS 22 0 0 3 1 26 24
MANZANA 3 2,35 PROYECTO |[ENTRADAS 28 0 0 5 0 33 31
MZ 3 SALIDAS 52 0 0 7 2 61 56
MANZANA 4 2,07 PROYECTO [ENTRADAS 25 0 0 4 0 29 27
MZ 4 SALIDAS 46 0 0 6 2 54 49
MANZANA 5 2,07 PROYECTO |[ENTRADAS 25 0 0 4 0 29 27
MZ 5 SALIDAS 46 0 0 6 2 54 49
el R T e o e e e
VIVIENDA PROYECTO |[ENTRADAS 29 0 0 5 0 34 32
MANZANA 7 2,45
Mz 7 SALIDAS 54 0 0 7 2 63 58
MANZANA 8 2,45 PROYECTO [ENTRADAS 29 0 0 5 0 34 32
MZ 8 SALIDAS 54 0 0 7 2 63 58
MANZANA 10 2,69 PROYECTO |[ENTRADAS 32 0 0 5 0 37 35
MZ 10 SALIDAS 59 0 0 8 8 70 64
MANZANA 11 2,69 PROYECTO [ENTRADAS 32 0 0 5 0 37 35
MZ 11 SALIDAS 59 0 0 8 3 70 64
MANZANA 9 2,46 PROYECTO |[ENTRADAS 30 0 0 5 0 35 33
MZ 9 SALIDAS 54 0 0 7 2 63 58
FACTORES MODELO |ENTRADAS 2 0 0 2 0 4 3
SENA SALIDAS 2 0 0 1 1 4 3
EQ 1A SENA 0,6 PROYECTO [ENTRADAS 1 0 0 1 0 2 2
EQ 1A SALIDAS 1 0 0 1 1 3 2
EQ1A ED 031 PROYECTO [ENTRADAS 1 0 0 1 0 2 2
e e e e
FACTORES
FUCS SALIDAS 15 0 0 2 0 17 16
EQ1B 396 PROYECTO |[ENTRADAS 51 4 0 12 0 67 65
UNIVERSIDAD ! EQ 1B SALIDAS 59 0 0 8 0 67 63
10:45 - 11:45
PROYECTO! 45 TOTAL ENTRADAS 53 4 0 14 0 71 68
DIATIPICO SALIDAS 61 0 0 9 1 71 66
FACTORES| MODELO ENTRADAS 41 0 1 0 0 42 44
SALIDAS 17 0 0 1 0 18 18
MANZANA 1 0,94 PROYECTO [ENTRADAS 39 0 1 0 0 40 42
MZ 1 SALIDAS 16 0 0 1 0 17 17
MANZANA 3 1,06 PROYECTO [ENTRADAS 43 0 1 0 0 44 46
MZ 3 SALIDAS 18 0 0 1 0 19 19
MANZANA 4 0,85 PROYECTO [ENTRADAS 35 0 1 0 0 36 38
MZ 4 SALIDAS 14 0 0 1 0 15 15
MANZANA 5 0,85 PROYECTO [ENTRADAS 35 0 1 0 0 36 38
MZ 5 SALIDAS 14 0 0 1 0 15 15
COMERCIO Y
MANZANA 6 1,14 PROYECTO [ENTRADAS 47 0 1 0 0 48 50
SERVICIOS MZ 6 SALIDAS 14 0 0 1 0 15 15
MANZANA 7 0,83 PROYECTO [ENTRADAS 34 0 1 0 0 35 37
Mz 7 SALIDAS 14 0 0 1 0 15 15
MANZANA 8 0,77 PROYECTO [ENTRADAS 32 0 1 0 0 33 35
MZ 8 SALIDAS 13 0 0 1 0 14 14
MANZANA 10 1,35 PROYECTO [ENTRADAS 55 0 1 0 0 56 58
MZ 10 SALIDAS 23 0 0 1 0 24 24
MANZANA 11 1,36 PROYECTO [ENTRADAS 56 0 1 0 0 57 59
MZ 11 SALIDAS 23 0 0 1 0 24 24
MANZANA 9 0,76 PROYECTO [ENTRADAS 31 0 1 0 0 32 34
MZ 9 SALIDAS 13 0 0 1 0 14 14
’ FACTORES| MODELO ENTRADAS 11 0 0 2 1 15 13
ADMINISTRACION SALIDAS 12 0 0 4 0 16 14
PUBLICA EQ 1A ALCALDIA 138 PROYECTO |[ENTRADAS 15 0 0 4 1 21 18
LOCAL ’ EQ 1A SALIDAS 17 0 0 6 0 24 21
FACTORES| MODELO ENTRADAS 10 0 0 26 1 37 23
SEGURIDAD SALIDAS 12 0 0 2 0 14 13
CIUDADANA
MANZANA 9 1 PROYECTO [ENTRADAS 7 0 0 18 1 26 16
Tabla 94 Volimenes atraidos y generados por el proyecto, HMD del proyecto

Fuente: Elaboracién Propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

5.2 ASIGNACION DE VOLUMENES DE TRANSITO EN LAS VIAS
ADYACENTES

A patrtir del procesamiento de la informacion primaria recolectada en la red y en los
modelos, se obtienen las horas de maxima demanda a ser modeladas. Se
modelan la Hora de Maxima Demanda (HMD) de la Red y la HMD del proyecto
que es el periodo horario en el cual se presenté el mayor volumen vehicular
atraido y generado, sumando las entradas y salidas para todos los usos que
tendra el proyecto.

Se obtienen como periodos de HMD los siguientes:
e Hora de Maxima Demanda de la red: periodo entre 07:00 y 08:00 horas del
dia tipico.
e Hora de Maxima Demanda del proyecto: periodo entre 10:45y 11:45 horas
del dia tipico.
En todas las modelaciones los volimenes vehiculares se asignan por tipo de
vehiculo: livianos, buses, camiones y motos.

Para la modelacion de la situacién actual (afio base) sin proyecto en los dos
periodos de HMD, se asignan en las estaciones maestras y especificas los
volimenes aforados en éstas durante dichos periodos horarios.

En la situacion base con proyecto y escenarios futuros se asignan tanto en los
accesos proyectados como en la red, los volumenes atraidos y generados por el
proyecto de acuerdo a la etapa prevista para cada manzana en cada unidad de
gestion.

En los escenarios futuros se incluyen los volimenes del afio base proyectados,
mas los de las etapas posteriores de acuerdo al escenario que se esté modelando.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

HMD DE LA . Volumenes
ESTACION " " -
RED MOVIMIENTO | Autos [ Buses ™ Camiones | Motos T Mixtos |T Equivalentes
1 566 6 181 9 325 1087 1125
9(1) 90 3 35 2 35 165 189
6 0 0 35 0 0 35 70
2 860 8 180 44 1806 2898 2249
Av. CARACAS X AC 6 9(2) 80 4 0 4 38 126 117
7 95 0 55 3 54 207 240
3 970 29 45 25 305 1374 1333
9(3) 250 11 3 18 49 331 348
4 708 42 107 22 553 1432 1338
9(4) 39 0 0 3 42 84 68
1 570 9 181 23 475 1258 1245
2 844 4 180 33 1517 2578 2053
9(2) 60 0 0 8 52 120 106
Av. CARACAS X CALLE 10 3 20 6 0 2 22 50 43
9(3) 16 0 0 1 5 22 21
5 0 0 0 0 2 2 1
8 63 0 0 6 13 82 85
Av. CARACAS X CALLE 11 LE) 95 L 0 13 49 158 154
9(4) 154 1 0 13 131 299 254
6 72 0 0 7 95 174 137
AC 13 x CRA 17 2 477 26 0 20 337 860 748
9(2) 1 0 0 0 0 1 1
5 17 2 0 1 9 29 28
AC 13 x CRA 18 1 179 57 0 18 75 329 376
3 342 11 0 29 387 769 630
9(3) 482 65 0 47 205 799 832
1 665 9 181 36 483 1374 1377
Av. CARACAS X AC 13 3 279 0 0 15 183 477 408
2 1031 5 180 45 1668 2929 2348
5 61 2 0 12 22 97 106
07:00 - 08:00 1 290 27 0 11 110 438 425
DIA TiPICO 9(1) 93 6 0 9 33 141 144
Av. CALLE 6 x CARRERA 18 8 15 0 68 0 1 84 151
4 783 45 109 24 587 1548 1444
3 1254 38 103 31 390 1816 1807
9(3) 81 3 0 9 19 112 119
5 182 42 0 27 147 398 407
Crai8x Calle 12 1 479 80 0 38 133 730 801
3 212 1 0 12 112 336 299
9(3) 57 1 0 7 18 84 86
PROVECTO, EQ 1Ay EQ 1B Entr'adas 73 3 0 0 14 90 86
Salidas 14 0 0 1 7 22 20
PROYECTO, MANZANA 1 Entradas 10 0 0 0 4 14 12
Salidas 0 0 0 0 0 0 0
PROYECTO, MANZANA 3 Entliadas 24 0 0 0 4 28 26
Salidas 89 0 0 0 0 89 89
PROYECTO, MANZANA 4 Entradas 19 0 0 0 3 22 21
Salidas 79 0 0 0 0 79 79
PROYECTO, MANZANA 5 Entr-adas 19 0 0 0 3 22 21
Salidas 79 0 0 0 0 79 79
PROYECTO, MANZANA 6 Entradas 27 0 0 0 5 32 30
Salidas 105 0 0 0 0 105 105
PROYECTO, MANZANA 7 Entr.adas 21 0 0 0 3 24 23
Salidas 93 0 0 0 0 93 93
PROYECTO, MANZANA 8 Entradas 20 0 0 0 3 23 22
Salidas 93 0 0 0 0 93 93
PROYECTO, MANZANA 10 Entradas 28 0 0 0 > 33 31
Salidas 102 0 0 0 0 102 102
PROYECTO, MANZANA 11 Entradas 28 0 0 0 5 33 31
Salidas 102 0 0 0 0 102 102
Entradas 68 0 0 0 50 118 93
PROYECTO, MANZANA 9 Salidas 104 0 0 0 20 124 114
Tabla 95 Volimenes a asignar Hora de Maxima Demanda de la Red, afio base

Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Tabla 96

HMD DEL ESTACION VolUimenes
PROYECTO MOVIMIENTO| Autos | Buses TM [ Camiones | Motos | T Mixtos |T Equivalentes
1 866 5 111 33 463 1478 1190
9(1) 148 6 46 15 45 260 220
6 0 0 13 0 0 13 0
2 711 2 105 35 459 1312 1032
9(2) 120 1 0 7 65 193 172
Av. CARACASXAC6 7 195 4 35 13 40 287 256
3 717 30 36 37 191 1011 965
9(3) 266 11 3 27 71 378 391
4 875 53 84 27 139 1178 1118
9(4) 47 0 0 1 24 72 62
1 881 11 157 66 565 1680 1351
2 839 4 140 41 516 1540 1208
9(2) 59 0 0 4 17 80 78
Av. CARACAS X CALLE 10 3 31 4 0 3 17 55 55
9(3) 13 0 0 1 4 18 18
5 0 0 0 0 1 1 1
8 62 0 0 2 5 69 70
9(1) 147 1 0 18 39 205 214
Av. CARACAS X CALLE 11
9(4) 153 1 0 7 86 247 216
6 74 0 0 9 157 240 175
AC 13 x CRA 17 2 370 28 0 21 150 569 554
9(2) 1 0 0 0 0 1 1
5 21 1 0 1 29 52 40
AC 13 x CRA 18 1 410 50 0 57 210 727 758
3 287 0 0 14 139 440 392
9(3) 330 25 0 22 125 502 498
1 1086 12 157 84 604 1943 1622
Av. CARACAS XAC 13 3 309 1 0 14 168 492 429
2 1012 7 140 51 631 1841 1469
5 211 2 0 26 39 279 300
10:45 - 11:45 1 242 29 0 21 111 403 407
DIATIPICO 9(1) 136 13 0 13 40 202 214
Av. CALLE 6 x CARRERA 18 8 21 20 0 10 51 26
4 1002 59 123 42 174 1400 1312
3 967 43 74 51 261 1396 1311
9(3) 137 4 0 18 42 201 212
5 263 28 0 24 83 398 420
Crai8x Calle 12 1 477 44 0 55 255 831 831
3 121 0 0 8 41 169 162
9(3) 62 0 0 8 20 91 93
PROVECTO, EQ1AYEQ 18 Entr'adas 68 3 0 0 18 89 83
Salidas 78 0 0 0 15 93 86
PROYECTO, MANZANA 1 Entr-adas 39 0 0 7 0 46 57
Salidas 16 0 0 0 1 17 17
PROYECTO, MANZANA 3 Entradas 71 0 0 1 5 77 76
Salidas 70 0 0 0 8 78 74
PROYECTO, MANZANA 4 Entradas 60 0 0 1 4 65 65
Salidas 60 0 0 0 7 67 64
PROYECTO, MANZANA 5 Entr-adas 60 0 0 1 4 65 65
Salidas 60 0 0 0 7 67 64
PROYECTO, MANZANA 6 Entradas 80 0 0 1 6 87 86
Salidas 75 0 0 0 9 84 80
PROYECTO, MANZANA 7 Entradas 63 0 0 1 5 69 68
Salidas 68 0 0 0 8 76 72
PROYECTO, MANZANA 8 Entr-adas 61 0 0 1 5 67 66
Salidas 67 0 0 0 8 75 71
PROYECTO, MANZANA 10 |—Eniradas 87 0 0 1 > %3 92
Salidas 82 0 0 0 9 91 87
PROYECTO, MANZANA 11 Entradas 88 0 0 1 5 94 93
Salidas 82 0 0 0 9 91 87
PROAVFCTN MANZ7ANA Q Entradas 68 0 0 0 3 91 80

Volumenes a asignar Hora de Maxima Demanda del Proyecto, afio base
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

5.3 MODELACION DE LA RED VIAL CIRCUNDANTE ACTUAL

La modelacion de la red vial circundante en todos los escenarios analizados se
realiza utilizando el software PTV Vissim 9.0.Este Software, permite simular las
condiciones de operacion de una red vial y caracterizar los indicadores de transito
tales como las demoras, capacidad, tiempos de viaje, longitudes de cola y niveles
de servicio.

Este software de simulacion microscoépica del trafico permite un nimero amplio de
posibilidades de simulacion, presentando la comparacién al operar con diferentes
tipos de intersecciones, implementacion de medidas de prioridad al transporte
publico, planes de semaforizacion, ademas de representar todos los usuarios de la
via.

La flexibilidad del software permite modelar geometrias de cualquier tipo, asi como
la parametrizacion individual de conductores y vehiculos. Los resultados pueden
ser numéricos o animaciones 3D representando diversos escenarios.

Para el desarrollo del modelo se siguen los siguientes pasos:

. Caracterizacion de la infraestructura a evaluar.

. Incorporacién de flujos vehiculares en la red y nodos considerados.

. Balanceo del modelo. Lo cual consiste en verificar que entre un arco y
otro no existan diferencias significativas de flujos vehiculares.

. Calibracion del modelo. Proceso en el cual se verifica que la red
evaluada simule de manera consistente las condiciones de operacién de
la misma.

. Simulacién de la situacion actual.

. Obtencion de indicadores del trnsito en el escenario actual.

. Ajuste de la red vial, de acuerdo con la incorporacion proyectada de
nuevas vias.

. Simulacion de la situacion con proyecto.

. Obtencion de indicadores del transito en situacion con proyecto para los

diferentes escenarios.

A partir de los volimenes relacionados se realiza el proceso de calibracion de
la simulacién, el cual se efectué empleando el estadistico GEH:

(Vol, —Voly)?
0.5(Vol, + Voly)

GEH =
Donde:

Vol,: Corresponde a los volimenes vehiculares aforados en campo.
Vols: Corresponde a los volumenes vehiculares simulados por el Software.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

5.4 MODELACION SITUACION ACTUAL SIN PROYECTO
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Figura 79 Malla vial modelada, afio base sin proyecto
Fuente: Elaboracion propia a partir de PTV Vissim 9.0
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

A continuacion se presentan los volumenes a asignar en la modelacion de la
situacién del afio base sin proyecto, por tipo de vehiculo.

. Volumenes
ESTACION - - -
MOVIMIENTO | Autos Buses ™ Camiones | Motos T Mixtos |T Equivalentes

1 566 6 181 9 325 1087 1125
9(1) 90 3 35 2 35 165 189

6 0 0 35 0 0 35 70
2 860 8 180 44 1806 2898 2249
9(2) 80 4 0 4 38 126 117

Av. CARACAS XAC6

7 95 0 55 3 54 207 240
3 970 29 45 25 305 1374 1333
9(3) 250 11 3 18 49 331 348
4 708 42 107 22 553 1432 1338

9(4) 39 0 0 3 42 84 68
1 570 9 181 23 475 1258 1245
2 844 4 180 33 1517 2578 2053
9(2) 60 0 0 8 52 120 106

Av. CARACAS X CALLE 10 3 20 6 0 2 22 50 48

9(3) 16 0 0 1 5 22 21

5 0 0 0 0 2 2 1

8 63 0 0 6 13 82 85
Av. CARACAS X CALLE 11 (1) 9 L 0 13 49 158 154
9(4) 154 1 0 13 131 299 254
6 72 0 0 7 95 174 137
AC 13 x CRA 17 2 477 26 0 20 337 860 748

9(2) 1 0 0 0 1 1

5 17 2 0 1 9 29 28
AC 13 x CRA 18 1 179 57 0 18 75 329 376
3 342 11 0 29 387 769 630

9(3) 482 65 0 47 205 799 832
1 665 9 181 36 483 1374 1377
Av. CARACAS X AC13 3 279 0 0 15 183 477 408
2 1031 5 180 45 1668 2929 2348
5 61 2 0 12 22 97 106
1 290 27 0 11 110 438 425
9(1) 93 6 0 9 33 141 144
Av. Calle 6x Carrera 18 8 15 0 68 0 1 84 151
4 783 45 109 24 587 1548 1444
3 1254 38 103 31 390 1816 1807
9(3) 81 3 0 9 19 112 119
5 182 42 0 27 147 398 407
Cra 18 x Calle 12 1 479 80 0 38 133 730 801
3 212 1 0 12 112 336 299

9(3) 57 1 0 7 18 84 86

Tabla 97 Volimenes asignados afio base sin proyecto, HMD de la red
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

. Volumenes
ESTACION - - -
MOVIMIENTO| Autos | Buses TM | Camiones [ Motos | T Mixtos |T Equivalentes
1 866 5 111 33 463 1478 1190
9(1) 148 6 46 15 45 260 220
6 0 0 13 0 0 13 0
2 711 2 105 35 459 1312 1032
Av. CARACAS X AC 6 9(2) 120 1 0 7 65 193 172
7 195 4 35 13 40 287 256
3 717 30 36 37 191 1011 965
9(3) 266 11 3 27 71 378 391
4 875 53 84 27 139 1178 1118
9(4) 47 0 0 1 24 72 62
1 881 11 157 66 565 1680 1351
2 839 4 140 41 516 1540 1208
9(2) 59 0 0 4 17 80 78
Av. CARACAS X CALLE 10 3 31 4 0 3 17 55 55
9(3) 13 0 0 1 4 18 18
5 0 0 0 0 1 1 1
8 62 0 0 2 69 70
9(1) 147 1 0 18 39 205 214
Av. CARACAS X CALLE 11
9(4) 153 1 0 86 247 216
6 74 0 0 9 157 240 175
AC 13 x CRA 17 2 370 28 0 21 150 569 554
9(2) 1 0 0 0 1 1
5 21 1 0 1 29 52 40
AC 13 x CRA 18 1 410 50 0 57 210 727 758
3 287 0 0 14 139 440 392
9(3) 330 25 0 22 125 502 498
1 1086 12 157 84 604 1943 1622
Av. CARACAS XAC13 3 309 1 0 14 168 492 429
2 1012 7 140 51 631 1841 1469
5 211 2 26 39 279 300
1 242 29 21 111 403 407
9(1) 136 13 13 40 202 214
Av. Calle 6 x Carrera 18 8 21 20 0 10 51 26
4 1002 59 123 42 174 1400 1312
3 967 43 74 51 261 1396 1311
9(3) 137 4 18 42 201 212
5 263 28 0 24 83 398 420
Cra18x Calle 12 1 477 44 0 55 255 831 831
3 121 0 0 8 41 169 162
a3\ ) n n ? 0N a1 a2
Tabla 98 Volumenes asignados afio base sin proyecto, HMD del proyecto
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

En las siguientes tablas se presenta la calibracion de los volimenes aforados
contra los volumenes modelados para cada Hora de Maxima Demanda.

En ellas se puede evidenciar que el modelo de la situacion actual se encuentra
debidamente calibrado para todos los escenarios dado que los flujos horarios en
arcos individuales modelados versus los observados se encuentran en un 85% de
los casos dentro de los siguientes margenes: de menos de 100 veh para flujos
menores a 700 veh, de un 15% para flujos de entre 700 y 2700 veh, o de menos
de 400 veh para flujos mayores de 2700 veh. Asi mismo el estadistico GEH menor
a 5 se cumple en mas del 85% de los casos.

No. PUNTO - ARCO FLUJO VEHICULAR [FLUJO VEHICULAR | CALIBRACION GI;H CALIBRACION FLUJOS
OBSERVADO MODELADO GEH| ACEPTACION INT. 1 INT. 2 INT. 3
1 AK 14 X AC 6 Mov 1 906 904 0,1 1 - 1 -
2 AK 14 X AC 6 Mov 9(1) 130 126 04 1 1 - -
3 AK 14 X AC 6 Mov 2 2718 2.545 34 1 - - 1
4 AK 14 X AC 6 Mov 9(2) 126 93 3.2 1 1 - -
5 AK 14 X AC 6 Mov 7 152 141 09 1 1 -
6 AK 14 X AC 6 Mov 3 1.329 1.225 29 1 - 1
7 AK 14 X AC 6 Mov 9(3) 328 342 0.8 1 1 -
8 AK 14 X AC 6 Mov 4 1.325 1.267 16 1 - 1
9 AK 14 X AC 6 Mov 9(4) 84 77 0.8 1 1 -
10 AK 14 X CL 10 Mov 1 1.077 1.094 0,5 1 - 1
11 AK 14 X CL 10 Mov 2 2.398 2.455 12 1 - 1
12 AK 14 X CL 10 Mov 9(2) 120 101 18 1 1 -
13 AK 14 X CL 10 Mov 7 32 13 4,0 1 1 -
14 AK 14 X CL 10 Mov 3 18 11 18 1 1 -
15 AK 14 X CL 10 Mov 9(3) 22 19 0,7 1 1 -
16 AK 14 X CL 10 Mov 8 82 76 07 1 1 -
17 AK 14 X CL 11 Mov 9(1) 158 137 17 1 1 -
18 AK 14 X CL 11 Mov 9(4) 299 177 2o [ B
19 AC 13 XKR 17 Mov2+6 1.034 880 50 1 - 1
20 AC 13 X KR 17 Mov 9(2) 1 0 14 1 1 -
21 AC 6 XKR 18 Mov 4 1.439 1.367 19 1 - 1
22 AC 6 X KR 18 Mov 8 16 19 07 1 1 -
23 AC 6 X KR 18 Mov 1 535 256 14,0 [N
24 AC 6 X KR 18 Mov 9(1) 141 91 4,6 1 1 -
25 AC 6 XKR 18 Mov 3 1.713 1.714 0,0 1 - 1
26 AC 6 XKR 18 Mov 9(3) 112 102 10 1 1 -
16.295 15.232 8,5 92% 88% 100% 100% 7%
-, |% ACEPTACION |% ACEPTACION|% ACEPTACION| ERROR
TOTAL OBSERVADO |TOTAL MODELADO |GEH % ACEPTACION INT. 1 INT. 2 INT. 3 PRECISION
1 Flujos de arcos individuales
2 Suma de todos los flujos por arco
3 GEH para flujos por arco individual
4 GEH para suma sobre flujos de arco
—Seleccione la opcién |
Calibracién del modelo aceptada ]
Tabla 99 Resultado calibracion modelo, HMD de la red
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9.0
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

No. PUNTO - ARCO FLUJO VEHICULAR |FLUJO VEHICULAR | CAL{BRACION GI'EH CALIBRACION FLUJOS
OBSERVADO MODELADO GEH| ACEPTACION INT. 1 INT. 2 INT. 3
1 AK 14 X AC 6 Mov 1 1.367 1.243 34 1 N 1 =
2 AK 14 X AC 6 Mov 9(1) 214 187 19 1 1 -
3 AK 14 X AC 6 Mov 2 1.207 1.236 0,8 1 - 1
4 AK 14 X AC 6 Mov 9(2) 193 170 17 1 1 -
5 AK 14 X AC 6 Mov 7 252 187 4,4 1 1 -
6 AK 14 X AC 6 Mov 3 975 854 4,0 1 N 1
7 AK 14 X AC 6 Mov 9(3) 375 351 13 1 1 -
8 AK 14 X AC 6 Mov 4 1.094 1.106 04 1 - 1
9 AK 14 X AC 6 Mov 9(4) 72 83 12 1 1 -
10 AK 14 XCL 10 Mov 1 1.523 1.579 14 1 - 1
11 AK 14 X CL 10 Mov 2 1.400 1.359 1,1 1 1
12 AK 14 X CL 10 Mov 9(2) 80 62 21 1 1 -
13 AK 14 X CL 10 Mov 7 55 55 0,0 1 1 -
14 AK 14 X CL 10 Mov 3 18 6 35 1 1 -
15 AK 14 X CL 10 Mov 9(3) 1 30 74 _ 1 -
16 AK 14 X CL 10 Mov 8 69 57 15 1 1 -
17 AK 14 X CL 11 Mov 9(1) 205 191 1,0 1 1 -
18 AK 14 X CL 11 Mov 9(4) 247 207 2,7 1 1 -
19 AC 13XKR17Mov2+6 809 766 15 1 - 1
20 AC 13 XKR 17 Mov 9(2) 1 ] 14 1 1 -
21 AC 6 XKR 18 Mov 4 1.277 1.247 0,8 1 - 1
22 AC 6 XKR 18 Mov 8 31 37 1,0 1 1 -
23 AC 6 XKR 18 Mov 1 403 469 32 1 1 -
24 AC 6 XKR 18 Mov 9(1) 202 152 38 1 1 -
25 AC 6 XKR 18 Mov 3 1.322 1.339 05 1 - 1
26 AC 6 XKR 18 Mov 9(3) 201 195 04 1 1 -
10.157 9.729 43 95% 100% 100% - 4%
0 - |% ACEPTACION (% ACEPTACION (% ACEPTACION| ERROR
TOTAL OBSERVADO | TOTAL MODELADO |GEH|{% ACEPTACION INT. 1 INT. 2 INT. 3 PRECISION
1 Flujos de arcos individuales
2 Suma de todos los flujos por arco
8 GEH para flujos por arco individual
4 GEH para suma sobre flujos de arco

—Seleccione la opcién |
Calibracién del modelo aceptada ]
Tabla 100 Resultado calibracion modelo, HMD del proyecto

Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9.0

Bajo estas condiciones se obtienen los siguientes resultados:

Dia Tipico
Actual AM
.. Demoras Nivel de X
Interseccion Volumen .. Tipo NdS
(seg/v) servicio
KR 18 X CL12 12,61 1114 B semaf B
AK 14X CL11 14,45 4236 B semaf B
AK 14X CL10 13,36 4158 B semaf B
AK 14X AC6 61,77 7263 E semaf E
AC6X KR 18 16,27 3800 B semaf B
Tabla 101 Resultados modelacién situacion actual sin proyecto, HMD de la red
Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados Vissim 9.0
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Actual HP Re( = - - - - - - - -
Clase de Nimero de Total Velocidad Por vehiculo
vehiculo vehiculos Tlelmlpo de| Distancia Demora (h)| media (km/h) Demora media|  NUmero del Demoré en det.
viaje(h) (km) (s) paradas medio media (s)
Liviano (100) 4608 252,14 4284,35 169,42 16,99 125,14 4,32 85,11
TP (200) 715 53,12 805,96 27,9 15,17 131,32 5,02 102,34
Pesado (300) 226 19,17 227,25 11,99 11,85 169,98 6,76 123,08
Motocicleta (400) 3656 249,02 3901,98 173,74 15,67 158,79 6,38 105,11
Total 9242 574,89 9248,18 383,84 16,09 139,98 5,25 95,22
Tabla 102 Desemperio de la Red situacion actual sin proyecto, HMD de la red
Fuente: Elaboracién propia a partir de resultados Vissim 9.0
Dia Tipico
Actual AM
.. Demoras Nivel de .
Interseccion Volumen L. Tipo NdS
(seg/v) servicio
KR 18 X CL 12 10,42 1405 B semaf B
AK14XCL11 10,51 3675 B semaf B
AK14XCL10 6,48 3429 A semaf A
AK14XAC6 62,31 5809 E semaf E
AC6XKR 18 16,96 3663 B semaf B
Tabla 103 Resultados modelacién situacion actual sin proyecto, HMD del

Actual HP Pr¢ =

proyecto

Fuente: Elaboracién propia a partir de resultados Vissim 9.0

- w

-

-

-

- -

Clase de Numero de Total Velocidad Por vehiculo
vehiculo vehiculos Tle.mlpo de| Distancia Demora (h)| media (km/h) Demora media|  NUmero del Demora? en det.
viaje(h) (km) (s) paradas medio media (s)
Liviano (100) 5057 247,38 5002,49 150,89 20,22 100,84 3,51 65,25
TP (200) 527 32,72 589,23 14,30 18,01 91,3 2,9% 74,15
Pesado (300) 312 18,25 324,62 8,05 17,79 85,72 3,00 63,52
Motocicleta (400) 2118 112,36 2363,48 66,72 21,03 106,47 4,21 66,86
Total 8049 412,04 8308,29 240,62 20,16 100,95 3,63 66,06
Tabla 104 Desempenfio de la Red situacion actual sin proyecto, HMD del proyecto
Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados Vissim 9.0
5.5 SITUACION ACTUAL CON PROYECTO

A partir de este escenario y para los escenarios futuros (5, 10 y 20 afos), se
asignan los voliumenes estimados para el proyecto teniendo en cuenta las etapas
en las que se desarrollara la totalidad del plan parcial.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

En el afio base con proyecto y para cada Hora de Maxima Demanda se asignan
los volimenes atraidos y generados por la etapa 1 del proyecto; es decir, los
volimenes correspondientes a la cesion para Equipamientos (Eq 1Ay Eq 1B) y a
la Manzana 1, los cuales se adicionan a los voliumenes de la red en el afio base,
con la respectiva infraestructura de acceso a estas manzanas generada en la
primera etapa.

RB7AENY
- regiiarisc

a XA~ N L4/
Figura 80 Intervencion situacién actual con proyecto
Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo

En esta situacién se tiene en cuenta parte del proyecto IDU de la Red Sabana,
especificamente la peatonalizacion de la Calle 10, tanto de la Av. Caracas al
occidente como al oriente de ésta; por lo cual, los volumenes vehiculares que en la
situacion actual cruzan la Av. Caracas al oriente por la Calle 10 o quetoman la Av.
Caracas al sur, se reasignan por la Carrera 18 al sur hasta la Av. Calle 6 y luego
por ésta al oriente hasta la Av. Caracas donde se reparten al oriente, norte y sur
en las mismas proporciones que lo hacian en la Calle 10 x Av. Caracas.

Asi mismo, los giros Este-Norte y Este-Sur que hacen en la Calle 10 x Av.
Caracas, se reasignan por la Carrera 14 (paralela a la Av. Caracas) al norte hasta
la Calle 11 y por ésta a la Av. Caracas al norte.

La interseccidon de la Av. Caracas x Calle 10 se mantiene semaforizada, como
semaforo peatonal para cruzar la Av. Caracas en sentidos E-W y W-E.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
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Figura 81

Fuente: elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9.0

Malla vial modelada, afio base con proyecto

Las siguientes tablas contienen los volimenes atraidos y generados que se

asignan en este escenario para cada HMD.

ESTACION Voldmenes _ :
MOVIMIENTO | Autos Buses ™ Camiones | Motos T Mixtos |TEquivalentes
PROYECTO, EQ 1Ay EQ 18 Entr.adas 73 3 0 0 14 90 86
Salidas 14 0 0 1 7 22 20
PROYECTO, MANZANA 1 Entr.adas 10 0 0 0 4 14 12
Salidas 0 0 0 0 0 0 0
Tabla 105 Volumenes asignados Situaciéon Actual con Proyecto HMD de la red
Fuente: Elaboracion propia
ESTACION V'olumenes : :
MOVIMIENTO| Autos | Buses TM | Camiones [ Motos | T Mixtos |T Equivalentes
PROYECTO, EQ 1Ay EQ 1B Entr.adas 68 3 0 0 18 89 83
Salidas 78 0 0 0 15 93 86
PROYECTO, MANZANA 1 |—Entradas 39 0 0 ! 46 >/
Salidas 16 0 0 0 1 17 17

Tabla 106

Resultados:

Fuente: Elaboracion propia

Volumenes asignados Situacién Actual con Proyecto HMD del proyecto
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Actual CP AM
.. Demoras Nivel de
Interseccion Volumen .
(seg/v) servicio
KR 18 X CL12 12,56 1143 B semaf
AK14XCL11 33,02 4219 C semaf
AK14XCL10 30,77 3944 C semaf
AK14XAC6 72,87 7088 E semaf
AC6XKR 18 12.98 3859 B semaf
Tabla 107 Resultados modelacion afio base con proyecto, HMD de lared
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
Actual Con Proy HP Red
Clase de Nimero de 7 3 D.T;tal. Velocidad D " :c?r veh:jculo D ™
vehiculo vehiculos | CTPO S| PISENCE o ora (h)| media (kmi) [ZoO 2 medd umero ¢e ermora en cet
viaje(h) (km) (s) paradas medio media (s)
Liviano (100) 4583 301,82 42789 219,24 14,18 1591 6,35 103,46
TP (200) 793 58,18 875,49 30,74 15,05 130,06 47 101,95
Pesado (300) 228 21,43 221,2 14,37 10,32 199 8,48 138,23
Motocicleta (400) 3527 297,50 3741,26 224,76 12,58 213,49 10,2 130,79
Total 9167 680,74 9145,55 490,24 13,43 178,25 7,73 114,55
Tabla 108 Desempefio de la red, afio base con proyecto HMD de la red
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
Actual CP AM
., Demoras Nivel de
Interseccion Volumen ..
(seg/v) servicio
KR 18 X CL 12 10,43 1425 B semaf
AK14XCL11 11,55 3864 B semaf
AK14X CL10 6,29 3461 A semaf
AK14XAC6 36,98 5935 D semaf
AC6XKR 18 14,47 3821 B semaf
Tabla 109 Resultados modelacion afio base con proyecto, HMD del proyecto
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Actual con Proy HP Proy

Clase de Nimero de ?I'otall Velocidad - Pc?r vehiculo
vehiculo vehiculos Tlelm.po de | Distancia Demora (r)| media (kmih) Demora media|  Numero de. DemoraT en det
viaje(h) (km) () paradas medio media (s)
Liviano (100) 5205 214,38 5164,52 114,53 24,09 74,16 213 49,46
TP (200) 589 35,28 645,64 15,11 18,3 85,66 2,74 69,83
Pesado (300) 319 16,06 308,12 6,39 19,19 66,48 2,08 50,8
Motocicleta (400) 2181 93,17 2397,76 46,99 25,74 74,33 242 48,55
Tntal U1 2RN A9 QRAR 7R 122 4 21771 74 7 298 RN 71
Tabla 110 Desempefio de la red, afio base con proyecto HMD del proyecto

Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9

5.6 ESCANARIOS FUTUROS
Tasas de Crecimiento y Proyecciones del Transito:

A patrtir de la demanda de trafico de la situacién base de proyeccion se realizan las
proyecciones de la demanda para los diferentes tipos de vehiculos considerando
un horizonte de 5, 10 y 20 afios a partir del afio base 2017.

Las tasas de crecimiento para la Localidad de Los Mértires entre al afio 2013 y
2036 para vehiculos tipos automovil y vehiculos de carga se obtiene de
informacion suministrada por la Secretaria Distrital de Movilidad que se presentan

a continuacion:

Tasas de crecimiento para viajes en vehiculos particulares
Localidad Periodo
2013- 2017 | 2018 - 2022 | 2023 - 2027 | 2027 - 2032
Usaquén 2,35% 1,98% 1,76% 1,61%
Chapinero 3,54% 3,68% 3,48% 3,33%
Santa Fe 3,32% 3,50% 3,32% 3,07%
San Cristébal 2,03% 1,63% 1,44% 1,30%
Usme 3,43% 3,40% 3,18% 3,01%
Tunjuelito 2,39% 2,05% 1,84% 1,66%
Bosa 2,70% 2,39% 2,16% 1,99%
Kennedy 3,00% 2,87% 2,67% 2,46%
Fontibdén 2,76% 2,46% 2,23% 2,06%
Engativa 2,98% 2,86% 2,64% 2,49%
Suba 3,23% 3,17% 2,95% 2,78%
Barrios Unidos 3,14% 3,09% 2,90% 2,76%
Teusaquillo 2,61% 2,32% 2,11% 1,95%
Antonio Narino 2,66% 2,41% 2,21% 2,00%
Puente Aranda 2,73% 2,51% 2,32% 2,18%
La Candelaria 3,05% 2,57% 2,31% 2,12%
Rafael Uribe 2,47% 2,18% 1,99% 1,75%
Ciudad Bolivar 2,71% 2,51% 2,30% 2,11%
Tabla 111 Tasas de crecimiento vehiculos particulares
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad

Tasas de crecimiento para viajes de transporte de carga
Localidad Periodo
2013- 2017 | 2018 - 2022 | 2023 - 2027 | 2027 - 2032
Usaquén 3,71% 3,50% 2,80% 3,67%
Chapinero 4,62% 4,80% 4,13% 5,00%
Santa Fe 4,46% 4,67% 4,00% 4,80%
San Cristébal 3,46% 3,23% 2,56% 3,43%
Usme 4,54% 4,59% 3,90% 4,76%
Tunjuelito 3,74% 3,55% 2,86% 3,72%
Bosa 3,97% 3,81% 3,11% 3,97%
Kennedy 4,21% 4,19% 3,51% 4,33%
Fontibon 4,02% 3,87% 3,17% 4,02%
Engativa 4,20% 4,18% 3,48% 4,35%
Suba 4,39% 4,42% 3,72% 4,57%
Barrios Unidos 4,32% 4,35% 3,68% 4,56%
Teusaquillo 3,91% 3,76% 3,07% 3,94%
| Losmartives | 424% | 428% [ 361% [ a40% |
Antonio Narifio|  3,95% 3,83% 3,15% 3,98%
Puente Aranda 4,00% 3,91% 3,24% 4,11%
La Candelaria 4,46% 4,21% 3,40% 4,42%
Rafael Uribe 3,80% 3,65% 2,98% 3,79%
Ciudad Bolivar 3,99% 3,91% 3,22% 4,06%
Tabla 112 Tasas de crecimiento vehiculos de carga

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad

Para vehiculos tipo motos y buses se toman en este estudio la misma tasa de
crecimiento de los vehiculos particulares con el fin de evaluar la condicibn mas
critica.

Con el fin de modelar las situaciones futuras y amplificar los volumenes actuales
en la modelacion, se determinan unos factores multiplicadores para los afios 2022,
2027, 2032 y 2037.

Afio Factor Multiplicador
Particulares, Buses y Motos | Pesados
2022 1,159 1,233
2027 1,330 1,472
2032 1,517 1,834
2037 1,661 2,001
Tabla 113 Factores de amplificacion de volimenes

Fuente: Elaboracion propia

Con estas tasas de crecimiento se proyectan los volimenes con los que se realiza
la asignacion en Vissim para cada uno de los escenarios.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

5 Anos.

En este escenario se modelanen cada HMD los volimenes asignados en la
situacion Ao Base con Proyecto proyectados a 5 afios (afio 2022).Se adicionan
en este escenario los volimenes atraidos y generados por el proyecto en la etapa

2; es decir, de las manzanas 3, 4, yb5.
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Figura 82

Intervencion escenario a 5 afios
Fuente: Elaboracién propia a partir de plano de urbanismo

ESTACION Volumenes
MOVIMIENTO [ Autos Buses ™ Camiones | Motos T Mixtos |TEquivalentes
PROYECTO, MANZANA 3 Entradas 24 0 0 0 4 28 26
Salidas 89 0 0 0 0 89 89
PROYECTO, MANZANA 4 Entradas 19 0 0 0 3 22 21
Salidas 79 0 0 0 0 79 79
PROYECTO, MANZANA 5 Entradas 19 0 0 0 3 22 21
Salidas 79 0 0 0 0 79 79
Tabla 114 Volumenes adicionales asignados, 5 afios HMD dela red
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

. Volumenes
ESTACION - - -
MOVIMIENTO| Autos | Buses TM [ Camiones [ Motos | T Mixtos |T Equivalentes
PROYECTO, MANZANA 3 Entradas 71 0 0 1 5 77 76
Salidas 70 0 0 0 8 78 74
PROYECTO, MANZANA 4 Entradas 60 0 0 1 4 65 65
Salidas 60 0 0 0 7 67 64
PROYECTO, MANZANA 5 Entr-adas 60 0 0 1 4 65 65
Salidas 60 0 0 0 7 67 64

Tabla 115

Volumenes adicionales asignados, 5 afios HMD del proyecto
Fuente: Elaboracién propia

En el afio 5 se incluyen los perfiles proyectados por la ERU para la Calle 8 entre
Av. Caracas y Carrera 16, de la Carreras 15 entre Calles 8 y 9 y Carrera 16 entre
Calle 9y AC 6.

Adicionalmente se incluye el seméaforo propuesto en la AC 6 x Carrera 16, como
una forma de garantizar de manera segura la conexion entre la cicloruta propuesta
por el proyecto en la Carrera 16 y la cicloruta existente en el separador central de

la AC 6.
Para este escenario se obtienen los siguientes resultados:
Con proyecto 5 Anos
.. Demoras Nivel de
Interseccion Volumen .
(seg/v) servicio
KR18 X CL12 14,2 1216 B semaf
AK14XCL11 30,47 4495 C semaf
AK 14X CL 10 29,69 4177 C semaf
AK14XAC6 83,19 7892 F semaf
AC6XKR 18 17,04 3419 B semaf
Tabla 116 Resultados modelacion, escenario 5 afios, HMD de la red
Fuente: Elaboracion propia a partir de PTV Vissim 9
Con proyecto a 5 Afios
Total Por vehiculo
Clase de Nimero de Velocidad
, , Tiempo de | Distancia . Demora media|  NUmero de Demora en det.
vehiculo vehiculos o Demora (h)| media (km/h) i i
viaje(h) (km) (s) paradas medio media (s)
Liviano (100) 5445 348,78 5025,3 250,85 14,41 153,9 5,79 100,33
TP (200) 819 83,09 937,99 53,64 11,29 211,76 6,42 174,06
Pesado (300) 293 27,50 289,41 18,24 10,53 212,54 8,78 148,8
Motocicleta (400) 3578 295,09 3832,56 220,78 12,99 200,51 8,82 128,29
Total 10135 754,46 10085,26 543,52 13,37 177,02 7,01 17,8
Tabla 117 Desempefio de la red escenario 5 afios, HMD de la red
Fuente: Elaboracion propia a partir de PTV Vissim 9
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Con proyecto 5 Anos
.. Demoras Nivel de
Interseccion Volumen .
(seg/v) servicio
KR 18X CL12 9,14 1479 A semaf
AK14XCL11 17,03 4455 B semaf
AK 14X CL10 11,13 3992 B semaf
AK14XAC6 65,83 6571 E semaf
AC6XKR 18 16,25 3179 B semaf
Tabla 118 Resultados modelacion, escenario 5 afios, HMD del proyecto
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
Con proyecto a 5 Afios
Total Por vehiculo
Clase de Nimero de . - Velocidad -
. , Tiempode | Distancia . Demora media|  NUmero de Demora en det.
vehiculo vehiculos o Demora (h)| media (km/h) . :
viaje(h) (km) (s) paradas medio media (s)
Liviano (100) 6113 414,45 5939,38 298,40 14,33 162,07 573 109,55
TP (200) 680 43,81 746,63 20,42 17,04 101,66 3,42 81,09
Pesado (300) 392 24,11 372,13 12,28 15,43 104,76 3,77 76,24
Motocicleta (400) 2315 155,03 250,47 106,31 16,19 154,26 6,49 97,87
Total 9500 637,40 9567,62 437,40 15,01 153,56 5,67 103,35
Tabla 119 Desempefio de la red escenario 5 afios, HMD del proyecto
Fuente: Elaboracioén propia a partir de PTV Vissim 9
10 Afios.

Se asignan los volimenes asignados en la situacion Afio Base con Proyecto
proyectados a 10 afios (afio 2027) y los volimenes atraidos y generados nuevos
asignados en el afio 5, proyectados a 5 afios. Se adicionan los volumenes atraidos
y generados por lasmanzanas de las etapas 3,4 y 5 (manzanas 6 all).

Aunque se asume que en el aflo 10 (2027) estara en funcionamiento la primera
linea del Metro por la troncal de la Av. Caracas, ésta no modifica la modelacién,
dado que esta via conserva el perfil actual (2 carriles por sentido) para transito
mixto y las calzadas exclusivas del sistema Transmilenio. Ademas, la estacion
mas proxima que se construira se localiza al sur de la Av. Calle 13, de manera que
no interfiere con intersecciones importantes del proyecto.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

. Volumenes
ESTACION - - -
MOVIMIENTO | Autos Buses ™ Camiones | Motos T Mixtos |T Equivalentes
PROYECTO, MANZANA 6 Entradas 27 0 0 0 5 32 30
Salidas 105 0 0 0 0 105 105
PROYECTO, MANZANA 7 Entradas 21 0 0 0 3 24 23
Salidas 93 0 0 0 0 93 93
PROYECTO, MANZANA 8 Entradas 20 0 0 0 3 23 22
Salidas 93 0 0 0 0 93 93
PROYECTO, MANZANA 10 Entradas 28 0 0 0 5 33 31
Salidas 102 0 0 0 0 102 102
PROYECTO, MANZANA 11 Entradas 28 0 0 0 5 33 31
Salidas 102 0 0 0 0 102 102
PROYECTO, MANZANA 9 Entr.adas 68 0 0 0 50 118 93
Salidas 104 0 0 0 20 124 114
Tabla 120 Volumenes nuevos asignados afio 10, HMD de lared
Fuente: Elaboracién propia
. Vol
ESTACION oumenes , ,
MOVIMIENTO| Autos | Buses TM [ Camiones | Motos | T Mixtos |T Equivalentes
PROYECTO, MANZANA 6 Entr_adas 80 0 0 1 6 87 86
Salidas 75 0 0 0 9 84 80
PROYECTO, MANZANA 7 Entradas 63 0 0 1 5 69 68
Salidas 68 0 0 0 8 76 72
PROYECTO, MANZANA 8 Entradas 61 0 0 1 5 67 66
Salidas 67 0 0 0 8 75 71
PROYECTO, MANZANA 10 Entradas 87 0 0 1 5 93 92
Salidas 82 0 0 0 9 91 87
PROYECTO, MANZANA 11 |—Entradas 88 0 0 1 > 4 93
Salidas 82 0 0 0 9 91 87
Entradas 68 0 0 19 5 92 118
PROYECTO, MANZANA 9 -
Salidas 75 0 0 1 8 84 82

Tabla 121

Volimenes nuevos asighados afio 10, HMD del proyecto

Fuente: Elaboracién propia

Con proyecto 10 Afios
Interseccion Demoras Volumen Nive! t.zie
(seg/v) servicio
KR18 X CL12 15,44 1373 B semaf
AK14XCL11 19,64 4903 B semaf
AK14X CL10 13,12 4576 B semaf
AK14XAC6 89,85 7868 F semaf
AC6XKR 18 47,64 3563 D semaf

Tabla 122

Resultados modelaciéon escenario 10 afios HMD de la red
Fuente: Elaboracion propia a partir de PTV Vissim 9
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Con proyecto a 10 Afios
Total Por vehiculo
Clase de Numero de - - Velocidad -
, , Tiempo de | Distancia . Demora media| ~ Ndmero de Demora en det.
vehiculo vehiculos o Demora (h)| media (km/h) ) i
viaje(h) (km) (s) paradas medio media (s)
Liviano (100) 6261 454,28 5352,51 349,55 11,78 186,12 6,81 127,16
TP (200) 1022 90,45 1147,31 54,42 12,68 175,85 6,05 140,38
Pesado (300) 327 35,58 322,91 25,28 9,08 243,36 10,21 176,08
Motocicleta (400) 3440 291,07 3638,62 220,71 12,5 204,89 8,86 134,35
Total 11086 873,04 10488,58 650,97 12,01 192,64 7,49 131,97
Tabla 123 Desempefio de la red escenario 10 afios HMD de la red

Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9

Con proyecto 10 Afios
Interseccion LUl Volumen Nive! (.ie
(seg/v) servicio
KR18 X CL12 10,94 1798 B semaf
AK14XCL11 22,19 4678 C semaf
AK14 X CL10 22,61 4229 C semaf
AK14XAC6 84,69 6939 F semaf
AC6XKR 18 30,9 3850 C semaf

Tabla 124

Resultados modelaciéon escenario 10 afios HMD del proyecto

Con proyecto a 10 Afios

Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9

Total Por vehiculo
Clase de Nimero de - - Velocidad -
. . Tiempode | Distancia . Demora media|  NUmero de Demora en det.
vehiculo vehiculos o Demora (h)| media (km/h) i i
viaje(h) (km) (s) paradas medio media (s)
Liviano (100) 6696 536,24 6128,67 416,57 11,43 202,33 8,03 132,56
TP (200) 768 55,88 865,57 28,80 15,49 123,42 443 96,46
Pesado (300) 444 37,53 424 24,21 1,3 180,8 7,75 124,96
Motocicleta (400) 2720 242,83 3000,07 185,06 12,35 220,74 10,41 135,61
Total 10665 874,16 10448,02 655,61 11,95 200,15 8,36 130,2
Tabla 125 Desempefio de la red escenario 10 afios, HMD del proyecto
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9

20 Anos.

Para este escenario se proyectan los volumenes asignados en la situacion Afo
Base con Proyecto, asi como los asignados en los escenarios de 5 y 10 afios
proyectados segun el periodo de tiempo que corresponda.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Con proyecto 20 Aios
.. Demoras Nivel de
Interseccion Volumen .
(seg/v) servicio
KR18 X CL12 16,51 1611 B semaf
AK14XCL11 27,85 5408 C semaf
AK14XCL10 25,01 5091 C semaf
AK14XAC6 107,42 8147 F semaf
AC6XKR 18 71,98 3721 E semaf
Tabla 126 Resultados modelacion escenario 20 afios HMD de la red
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
Con proyecto a 20 Afios
Total Por vehiculo
Clase de Nimero de - - Velocidad - -
. , Tiempode | Distancia . Demora media|  NUmero de Demora en det.
vehiculo vehiculos o Demora (h)| media (km/h) . :
viaje(h) (km) (s) paradas medio media (s)
Liviano (100) 6471 534,01 5384,26 428,27 10,08 218,2 8,75 142,83
TP (200) 1254 123,99 1429,3 79,05 11,53 206,21 7,77 160,79
Pesado (300) 468 53,42 466,84 38,50 8,74 268,63 11,54 190,22
Motocicleta (400) 3805 375,24 4048 297,00 10,79 249,99 11,95 151,93
Total 12032  1088,09 11354,96 843,62 10,44 2288 9,77 149,24
Tabla 127 Desempefio de la red escenario 20 afios HMD de la red
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
Con proyecto 20 Afos
. Demoras Nivel de
Interseccion Volumen ..
(seg/v) servicio
KR 18 X CL12 11,79 2153 B semaf
AK14XCL11 28,26 5031 C semaf
AK 14X CL10 24,57 4574 C semaf
AK14 X AC6 102,56 7356 F semaf
AC6XKR 18 64,42 4071 E semaf
Tabla 128 Resultados modelacion escenario 20 afios HMD del proyecto
Fuente: Elaboracion propia a partir de PTV Vissim 9
Con proyecto a 20 Afios
Total Por vehiculo
Clase de Numero de - %] Do Velocidad 5 o T p 5 o
vehiculo vehiculos |e.mlpo e | Distancia Dernora (r)| media (kmih) emora media Umero e. emore? en det.
viaje(h) (km) (s) paradas medio media (s)
Liviano (100) 6983 617,60 627353 494,86 10,16 229,48 9,08 151,53
TP (200) 955 80,42 1076,93 46,69 13,39 160,24 5,48 126,02
Pesado (300) 588 57,14 565,91 39,36 9,9 210,55 9,00 146,2
Motocicleta (400) 3095 321,66 3379,52 256,64 10,51 272,06 13,22 165,41
Total 11658  1078,48 11325,66 838,49 10,5 233,64 9,85 152,54
Tabla 129 Desempefio de la red escenario 20 afios, HMD del proyecto
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
Resumen velocidad y demoras:
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Situacion Actual | Actual con Proyecto 5 Afios 10 Afios 20 Afios
Velocidad Km/h 16,09 13,43 13,37 12,01 10,44
Namnra madia (QRan) 120 0R 178 7R 102 RA 297% |
Tabla 130 Resumen de velocidad y demoras HMD de lared
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
Velocidad Km/h
18
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4
2
0 T T T T
Situacion Actual con 5 Afios 10 Afios 20 Anos
Actual Proyecto
Figura 83 Histograma velocidad media en la red, HMD de lared
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
Demora media (Seg)
250
200
150
100
50
O T T T T
Situacion Actual con 5 Afios 10 Afos 20 Afios
Actual Proyecto
Figura 84 Histograma demora media en lared, HMD de la red
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
Situacion Actual | Actual con Proyecto 5 Afios 10 Afios 20 Afios
Velocidad Km/h 20,56 23,71 15,01 11,95 10,5
Demora media (Seg) 97,5 74,73 153,56 200,15 233,64
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Tabla 131 Resumen de velocidad y demoras, HMD del proyecto
Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
Velocidad Km/h

25
20
15
10

5 I

0 T T T T

Situacion Actual con 5 Aflos 10 Afos 20 Afios
Actual Proyecto
Figura 85 Histograma velocidad media en la red, HMD del proyecto

Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

250

Demora media (Seg)

200
150
100
0 T T T T

Situacion Actual con 5 Afios 10 Afos 20 Afos
Actual Proyecto
Figura 86 Histograma demora media en la red, HMD del proyecto

Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9

5.7 ANALISIS DE CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO

A partir de la modelacion anteriormente expuesta se realiza el andlisis de
capacidad correspondiente a cada escenario analizado para las principales
intersecciones del area de influencia.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

, VOL MODELADO NIVEL DE
INTERSECCION (MIXTOS) ESCENARIO MODELADO SERVICIO
1177 Actual sin Proyecto, HMD de la red B
1165 Actual Con Proyecto, HMD de lared B
1348 5 Afios, HMD de la red B
1498 10 Afios, HMD de la red B
1718 20 Afos, HMD de lared B
KR 18 X CL 12 -
1425 Actual sin Proyecto, HMD del proyecto B
1425 Actual Con Proyecto, HMD del proyecto B
1732 5 Afios, HMD del proyecto A
1881 10 Ailos, HMD del proyecto B
2246 20 Afios, HMD del proyecto B
4103 Actual sin Proyecto, HMD de lared B
4223 Actual Con Proyecto, HMD de la red C
4431 5 Afios, HMD de la red C
4498 10 Afios, HMD de lared C
4994 20 Afios, HMD de lared C
AK14XCL11 -
3688 Actual sin Proyecto, HMD del proyecto A
3840 Actual Con Proyecto, HMD del proyecto B
4410 5 Afos, HVID del proyecto B
4654 10 Afios, HMD del proyecto B
4741 20 Afios, HMD del proyecto C
4006 Actual sin Proyecto, HMD de la red B
3957 Actual Con Proyecto, HMD de la red C
4098 5 Afos, HMD de lared C
4166 10 Afios, HMD de la red C
AK 14X CL10 4626 20 Aﬁost HMD de la red C
3439 Actual sin Proyecto, HMD del proyecto A
3437 Actual Con Proyecto, HMD del proyecto A
3954 5 Afios, HMD del proyecto B
4186 10 Aios, HMD del proyecto B
4296 20 Afios, HMD del proyecto C
7140 Actual sin Proyecto, HMD de la red E
7064 Actual Con Proyecto, HMD de lared E
7687 5 Afios, HMD de lared E
7526 10 Afios, HMD de la red F
7589 20 Afos, HMD de lared F
AK14XAC6 -
5817 Actual sin Proyecto, HMD del proyecto E
5854 Actual Con Proyecto, HMD del proyecto D
6653 5 Afios, HMD del proyecto E
7041 10 Ailos, HMD del proyecto F
7067 20 Afios, HMD del proyecto F
3867 Actual sin Proyecto, HMD de lared B
3906 Actual Con Proyecto, HMD de la red B
3482 5 Afios, HMD de la red B
3686 10 Afios, HMD de la red C
3726 20 Afos, HMD de lared E
AC6XKR 18 -
3662 Actual sin Proyecto, HMD del proyecto B
3789 Actual Con Proyecto, HMD del proyecto B
3503 5 Afios, HMD del proyecto B
3920 10 Afios, HMD del proyecto C
4017 20 Afios, HMD del proyecto E
Tabla 132 Resultados niveles de servicio, principales intersecciones de la red

Fuente: Elaboracién propia a partir de PTV Vissim 9
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Se puede observar que con las modificaciones incluidas es posible mantener los
niveles de servicio que presentan estas intersecciones, incluso algunas mejoran el
nivel de servicio con proyecto. Para el escenario a 20 afos, dado el considerable
aumento del volumen vehicular de la red, baja el nivel de servicio para las
intersecciones Av. Calle 6 x Carrera 18 y Av. Caracas.

58 PLAN DE CIRCULACION Y ORDENAMIENTO DEL TRANSITO
VEHICULAR

Se generan trayectorias vehiculares de llegada y de salida del proyecto para cada
manzana, teniendo en cuenta la oferta de infraestructura en cada una de ellas.

— ¥} 5
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Figura 87

Trayectorias Vehiculares de llegada al Proyecto
Fuente: Elaboracién propia

178

JAVER BASTIDAS CAMPARA

IngersTe Civd
Magister en Ingereeria - Transporte
Especialsta @n Derechin Lrbans

Svomne | PARA TODOS

EMPRESA DE
RENOVACION Y DESARROLLO
UABANO DE BOGOTA

4 ransie o i



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

T {
{8t t:::_d |

Figura 88 Trayectorias Vehiculares de salidas deproyecto
Fuente: Elaboracion propia
59 PLAN DE CIRCULACION Y ORDENAMIENTO DEL TRANSITO
PEATONAL

En la propuesta de infraestructura peatonal se incluye los andenes, alamedas y
deméas mobiliario con miras a garantizar una circulaciéon peatonal con seguridad y
confort.

En la siguiente figura se presentan las trayectorias peatonales mas largas posibles
desde las manzanas del proyecto, hasta el paradero de transporte publico mas
cercano.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
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Flgura 89 Traiyéctorias peatonales en el &rea del proyecto
Fuente: Elaboracién propia.

De acuerdo a los recorridos mas largos descritos desde una manzana del plan
parcial hasta el paradero mas préximo, se tiene que la maxima distancia es de 300
metros aproximadamente entre el Etapa 1 y la estacién Jiménez.

Dentro de la propuesta de plan parcial no se plantea por parte de los promotores
la implementacion de rutas de servicio publico o localizacion de paraderos, dado
que del disefio y trazado de estas rutas se encarga la Secretaria Distrital de
Movilidad y que la zona cuenta con una importante oferta de transporte publico.

5.10 EVALUACION DE INFRAESTRUCTURA PEATONAL

La infraestructura peatonal urbana esté constituida por el conjunto de instalaciones
destinadas a la circulacién de personas, tales como andenes o0 aceras, cruces o
pasos peatonales, esquinas de calles, etc. Los movimientos peatonales tienen
lugar especialmente en los centros urbanos generadores de viajes, como en
terminales de transporte colectivo, zonas residenciales, entre otros.

Las caracteristicas de los flujos peatonales son factores muy importantes que se
deben considerar en la planeacion, disefio y evaluacion de estas instalaciones,
con el fin de optimizar su operacion o utilizacién. Los flujos peatonales en dichas
instalaciones no son tan canalizados como los vehiculares en un carril de
circulacién, ya que las personas tienen mayor libertad de maniobra y pueden
moverse de forma unidireccional, bidireccional o multidireccional sin causar
muchos conflictos, sin embargo, cuando se presentan altos flujos, tienden a
comportarse de manera similar a los flujos vehiculares.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Los flujos peatonales rara vez son uniformes o puramente aleatorios y varian
dentro de periodos muy cortos. Mientras que el periodo de analisis para flujo
vehicular normalmente es de 15 minutos, para flujos peatonales se deben
considerar intervalos mas pequefios. Sin embargo no es recomendable proyectar
las instalaciones peatonales para que satisfaga los requerimientos de los picos
extremos que se presentan en pequefios intervalos debido a que solo se producen
en un bajo porcentaje del tiempo.

Segun lo establece el Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del
Transito y el Transporte, para el analisis de capacidad de vias peatonales tipo
andenes o aceras se tienen los siguientes pasos:

e Conocer los datos del aforo peatonal en el periodo pico de 15 minutos, el
ancho total de la via y la identificacién de obstéaculos en la via peatonal.

e Calcular el flujo promedio de peatones en peatones/min./m, con base en la
siguiente expresion:

q= 15
15* Ae

g: flujo promedio de peatones (Peatones/min./m).

g15: flujo pico de peatones en un periodo de 15 minutos.

Ae: ancho efectivo del andén.

Donde:

e Convertir el flujpo medio de peatones a tasa de flujo estimada de peloton
para obtener el respectivo nivel de servicio.

e Nivel de servicio A
En los pasos peatonales, los peatones practicamente caminan en la trayectoria
gue desean, sin verse obligados a modificarla por la presencia de otros peatones.
Se elige liboremente la velocidad de marcha, y los conflictos entre peatones son
poco frecuentes.

e Nivel de servicio B
Se proporciona la superficie suficiente para permitir que los peatones elijan
libremente la velocidad de marcha, se adelanten unos a otros y eviten los
conflictos al entrecruzarse entre si, en este nivel los peatones comienzan a
acusar la presencia de otros, hecho que se manifiesta en la eleccion de sus
trayectorias.

e Nivel de servicio C
Existe la superficie suficiente para seleccionar una velocidad normal de marcha y
permitir el adelantamiento, principalmente en corrientes de un Unico sentido de
circulacion. En el caso de que también haya movimiento en el sentido contrario o
incluso entrecruzado, se producirian ligeros conflictos (esporadicos), las
velocidades y el volumen seran un poco menores.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

e Nivel de servicio D
Se restringe la libertad individual de elegir la velocidad de marcha y el
adelantamiento. En el caso de que haya movimientos de entrecruzado o en
sentido contrario existe una alta posibilidad de que se presenten conflictos, siendo
preciso frecuentes cambios de velocidad y de posicion para eludirlos. Este
proporciona un flujo razonablemente fluido; no obstante, es probable que se
produzca entre los peatones unas fricciones e interacciones notables.

e Nivel de servicio E

En él practicamente todos los peatones veran restringida su velocidad normal de
marcha, 1o que les exigira con frecuencia modificar y ajustar su paso. En este el
movimiento hacia delante soélo es posible mediante una forma de avance
denominada “arrastre de pies”. No se dispone de la superficie suficiente para el
adelantamiento de los peatones mas lentos. Los movimientos en sentido contrario
solo son posibles con extrema dificultad, se originan detenciones e interrupciones
en el flujo.

e Nivel de servicio F
En éste todas las velocidades de marcha se ven frecuentemente restringidas y el
avance hacia delante sélo se puede realizar mediante el paso de “arrastre de
pies”. Entre peatones se producen frecuentes e inevitables contactos, los
movimientos en sentido contrario o entrecruzado son virtualmente imposibles de
efectuar.

Conocidos los volumenes maximos en periodos de 15 minutosy el ancho efectivo
de un andén, se evalla el flujo peatonal por unidad de ancho (peat/min/m), el cual
se toma como una medida de desempefio. Este valor se obtiene con la siguiente
ecuacion, cuya definicién se dio anteriormente:
gl5
15* Ae

El nivel de servicio se determina segun la siguiente tabla:

q:

VOLUMEN NIVEL DE

(peat/min/m) | SERVICIO
<16 A
>16- 23 B
>23-33 C
>33-49 D
>49-75 E
VARIABLE F

Tabla 133 Nivel de servicio andenes a partir del flujo peatonal

Fuente: Manual de Planeacion y Disefio para la Administracién del Transito y el Transporte

La infraestructura peatonal generalmente se analiza por grupos: un grupo
corresponde a las zonas que sirven a los flujos peatonales y esta constituida por
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

los andenes y otro grupo que corresponde a las zonas de espera, que son las
areas donde los peatones se detienen temporalmente, tales como plazoletas y
salas de espera. En este caso por tratarse de corredores viales, solamente se
evalla infraestructura del primer grupo.
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Figura 90 Niveles de servicio para andenes
Fuente: Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito y el Transporte

183
JAVER BASTIDAS CAMPANA EMPHRESA DE o
" ingeriero Civd RENOVACION ¥ DESARROLLO oGOTA
':ﬂ.:s';'.'.".."u'.m"-..."'n.'..."' URBANO DE BOGOTA EJOR

; Svomne | PARA TODOS



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Dentro de la oferta vial del Plan Parcial de Renovacion Urbana Voto Nacional —

Estanzuela se tienen cuatro perfiles viales: V4, V5, V7 y peatonales.

b | Lot .
,:?;‘l‘ . Kk i; 4;:«4-
e : 3.
ﬁ 3 R i L
u ) 3% ] EAE e
=
L i
4.50 BE.50 00 B.50 4,50
' ANDEN CALZADA Ny CALZADA ANDEN _
'||' 2500 '||'
Figura 91 Perfil tipico via tipo V4 (Calle 7)
Fuente: Planos Urbanisticos del plan parcial
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425 6.50 3.00 425
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4[ 18.00 4[
Figura 92 Perfil tipico via tipo V5 (Carrera 16)

Fuente: Planos Urbanisticos del plan parcial
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VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA
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Figura 93 Perfil tipico via tipo V7 (Carrera 15y Calles 8y 9)
Fuente: Planos Urbanisticos del plan parcial
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Figura 94 Perfil tipico via peatonal (Calle 10)

Fuente: Planos Urbanisticos del plan parcial
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

De acuerdo a lo indicado en estos perfiles, se tiene que dentro de la
infraestructura peatonal propuesta el ancho minimo total de un andén es de 4
metros. Para evaluar la situacion mas critica en cuanto a mobiliario urbano, se
restanl.5 metros a cada andén, quedando un ancho efectivo minimo de 2.5
metros en las vias V7 que son las de menor jerarquia.

En los modelos tomados para estimacion de volimenes atraidos y generados por
el plan parcial Voto Nacional — La Estanzuela, se aforaron volumenes peatonales
de entradas y salidas correspondientes a cada uso. De éstos se toma el maximo
volumen aforado en periodo de 15 minutos para evaluar la capacidad y nivel de
servicio de la infraestructura peatonal.

A continuacion se presenta la evaluacion de infraestructura peatonal con los
volimenes maximos peatonales durante 15 minutos, por usos, teniendo en cuenta
las manzanas que tienen el acceso sobre cada via:

VOL MAX 15 | MANZANA VOL MAX 15 TRAMO [ANCHO EFECTIVO NIVEL DE
USOS Min MODELO | PROYECTO uso Min PROYECTO | EVALUADO ANDEN (m) q SERVICIO
SENA 729 SENA 802
UNIVERSIDAD 71 Eq1 U,NIVERSIDAD 192
COMERCIO 528 TECNIC(? 160 3 10,10 A
VIVIENDA 18 ALCALDIA 58
ALCALDIA 39 Mz 1 COMERCIO 37 Calle 10
SEG CIUDADANA 118 TOTAL 1212 costado sur
Mz 3 COMERCIO 560
VIVIENDA 92
Mz6 COMERCIO 602
VIVIENDA 50 5 23,31 C
COMERCIO 401
Mz 9 VIVIENDA 44 Cra15
SEG CIUDADANA 83 costados
TOTAL| 1748 este y oeste
Mz 4 COMERCIO 449
VIVIENDA 37
Mz5 COMERCIO 449 Calle 8 5 12,96 A
VIVIENDA 37 costados
TOTAL 972 norte y sur
Mz 7 COMERCIO 438
VIVIENDA 44
Mz8 COMERCIO 407 Calle7 3 20,73 B
VIVIENDA 44 costado
TOTAL 933 norte
Mz 10 COMERCIO 713
VIVIENDA 48
Mz 11 COMERCIO 718 3 33,95 D
VIVIENDA 48 Calle 7
TOTAL 1528 costado sur
Tabla 134 Nivel de servicio infraestructura peatonal

Fuente: Elaboracion propia

Cabe aclarar que ademas de los andenes que se presentan como parte del perfil
de las vias, en todas las manzanas existiran APAUP gue forman parte del espacio
publico (sobre ancho de andenes), las cuales ayudan a mejorar y a mantener los
niveles de servicio de infraestructura peatonal.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Para la infraestructura exclusiva para bicicletas (ciclorrutas), el nivel de servicio se

determina segun la siguiente tabla, contenida en el Manual de Capacidad HCM

NIVELDE |Volumen para 2 carriles|Volumen para 3 carriles
SERVICIO | (2.4 m) (Bicicletas/h) (3 m) (Bicicletas/h)

A <40 <90

B >40- 60 >90- 140

C >60- 100 >140- 210

D >100- 150 >210- 300

E >150- 195 >300- 375

F >195 >375

Tabla 135 Nivel de servicio ciclorutas

Fuente: HCM

La infraestructura de bicicarril ofrecida dentro del Plan Parcial seréa bidireccional y
tendra un ancho efectivo de 3 metros. Por lo tanto supera el ancho efectivo
minimo establecido para éstas que es de 2.4 metros.

Tomando el maximo volumen horario de bicicletas aforado en los accesos a los
modelos correspondientes a cada uso, sumando entradas y salidas, se tiene un
maximo de 75 bicicletas/hora.

Con estos valores, evaluando la situacion mas critica, el bicicarril propuesto
presenta nivel de servicio C, el cual se mantiene aun para los escenarios futuros
considerando dos carriles.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

5.11 PLAN DE MITIGACION DE IMPACTOS
5.11.1 Analisis de accidentalidad

A partir de la informacion de accidentalidad suministrada por la Secretaria Distrital
de Movilidad, se realiza el andlisis para los principales corredores del area de
influencia del Plan Parcial que presentan oferta de transporte publico colectivo,
con el fin de caracterizar principalmente el nivel de participacion de los actores
mas vulnerables, tales como los peatones en la accidentalidad sobre estos
corredores.

Aunque la Entidad suministro la relacion de los accidentes ocurridos desde el afio
2007, solamente se toman para el analisis los ultimos seis afios, entre el 2012 y el
mes de agosto de 2017, considerando la inclusiéon de cambios en la infraestructura
y en la oferta de transporte publico.

Se tienen los siguientes indicadores:

e Corredor Av. Comuneros

CLASE
ANO ATROPELLO |CAIDA OCUPANTE| CHOQUE |VOLCAMIENTO| OTRO TOTAL
2012 5 1 26 0 0 32
2013 8 3 26 0 0 37
2014 5 1 25 0 3 34
2015 3 1 23 2 0 29
2016 8 0 26 0 0 34
2017 3 1 22 1 1 28
Tabla 136 Accidentes por clase, corredor Av. Comuneros
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién de la SDM
ACCIDENTALIDAD CORREDOR AC 6
40
35 P .
/ ey
30 \‘ ,/ \\ mmmm ATROPELLO
25 mmm CAIDA OCUPANTE
20 s CHOQUE
15 = VOLCAMIENTO
10 mss OTRO
5 =(==TOTAL
0
2012 2013 2014 2015 2016 2017
Figura 95 Histograma por clase de accidentes, corredor Av. Comuneros
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de la SDM
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

Figura 96

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

PORCENTAJE POR CLASE DE ACCIDENTE,
CORREDORAC6

OTRO
2%

VOLCAMIENTO
2%

CAIDA
OCUPANTE
4%

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de la SDM

e Corredor Av. Caracas

Composicidn por clase de accidentes, corredor Av. Comuneros

CLASE
ANO ATROPELLO [CAIDA OCUPANTE CHOQUE |VOLCAMIENTO| OTRO TOTAL
2012 24 1 44 3 9 81
2013 27 5 37 0 10 79
2014 26 8 56 0 2 92
2015 21 3 47 0 2 73
2016 29 3 37 0 2 71
2017 6 0 21 1 0 28
Tabla 137 Accidentes por clase, corredor Av. Caracas
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de la SDM
ACCIDENTALIDAD CORREDOR Av CARACAS
100
90 4\
80 —h—/
- \. mm ATROPELLO
60 mmm CAIDA OCUPANTE
50 \ s CHOQUE
40 \ === VOLCAMIENTO
30 \_ = OTRO
20
==TOTAL
10
0
2012 2013 2014 2015 2016 2017
Figura 97 Histograma por clase de accidentes, corredor Av. Caracas
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de la SDM
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Figura 98

PORCENTAIJE POR CLASE DE ACCIDENTE,

CORREDOR Av. CARACAS
OTRO

6%

VOLCAMIENTO
1%

CAIDA
OCUPANTE
5%

Composicion por clase de accidentes, corredor Av. Caracas
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de la SDM

En los dos casos analizados, los atropellamientos, que involucran peatones y
tienen mayor gravedad (heridos o muertos), ocupan el segundo lugar de la
siniestralidad; por lo que se requiere de ofrecer pasos seguros para el cruce de
estos peatones y el acceso a las estaciones del sistema Transmilenio.

5.11.2 Medidas d

e Mitigacion

Cada etapa del plan parcial irA acompafiada de la correspondiente infraestructura
de acceso vehicular y peatonal. En total en el plan parcial se proyecta la
intervencién en una via V4, una via V5, tres vias V7 y una via peatonal.

Figura 99

\ "’-\'}{‘,"‘r ;i ¢ /
.)w ‘sﬁ"?x ‘ >,
\s' / /
Y

Fuente: Elaboracion propia a partir de planos de urbanismo

Maghsher an -

JAVER BASTIDAS CAMPANA EMPHRESA DE
Ingeniero Cird RENOVACION Y DESARROLLO
Eiociiista 28 Barashs thbtos URBANC DE BOGOTA
< S "

O BOGETA D FARA TODOS

i

190



ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

La construccion de la malla vial, y la implementacion de medidas de mitigacion se
darén acorde a la necesidad generada segun sea el avance en las etapas.

Etapaly Il

Estas dos primeras etapas del Plan Parcial, se desarrollara a través de la Etapa:
AMD1, sobre la cual se proyectan usos dotacionales, institucionales y comerciales
tal como se muestra en la siguiente imagen.

.. . -\.. % . f,
ETAPA 1 %{%& M

y AREAUT|L OF DESARROLLO DOTACIONAL EOt

MZ-5
/4 Mikele
5,047 3802

Figura 100 Etapa 1-2 (Sub-etapas de Desarrollo)
Fuente: Elaboraciéon propia a partir de planos de urbanismo
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Etapa 1B
PROPOSITOS ACCIONES MOMENTO

En la etapa 1B, se construira la calle 9 entre la Av.
Caracas y la cesion de parque CP1 propuesta en
el Plan Parcial tal como se muestra en la siguiente
imagen.

mmgumun DO T ALITCMAL BT

Acciones a

Garantizar y

L
-‘*\. - L

a0 o ‘;;: 5

adoptarse en la

. 4 Bk mAETIHES
mejorar la . Licencia de
accesibilidad y | . Urbanismo
conectividad Yy S implementacion
del proyecto el amieni e | o
; 2 ara la entrada

con el érea P i
circundante. Fn (iperaclzll?)orgode

- a etapa -

P

(‘}-W ~

s 2 afios).

F267.99 y ’?QQ//
Figura 101 Mitigacién Etapa IB
Fuente: Elaboracién propia a partir de planos de urbanismo
Mejoramiento Por la alta oferta de transporte publico
en el uso del masivo que presenta el sector, con las _
espacio troncales de Transmilenio sobre la Av.|Acciones a
publico Caracas y la Av. Comuneros, asi como la|adoptarse en la
median’te la proyeccion de la primera linea del metro|Licencia de
oferta de sobre la Av. Caracas, se establece el|Urbanismo.
cupos de niamero de cupos de parqueaderos|implementacion
parqueo y teniendo en cuenta la demanda generada |para la entrada
medidas para por los wusos dotacionales que se|en operacion de
evitar el desarrollaran sobre esta area, asi mismo, |la etapa IB (0 —
parqueo en se proyecta que las colas se realicen al|2 afios).
via interior del area de suelo del equipamiento.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Etapa |l
PROPOSITOS ACCIONES MOMENTO

Estudios, disefios, construccion e interventoria

para el espacio publico destinado para la

aglomeraciéon de personas del uso comercial

propuesto en la MZ-1: PL-01 1725.5 m2 y PL-02-

2725.54 m2.

Las areas destinadas de mitigacion peatonal

deben ser accesibles a personas en condicion de

discapacidad, para ello deben estar provistas con

rampas peatonales y correctamente articuladas a

. los andenes que conforman el Plan Parcial Voto | Acciones a

Garanuzary Nacional. adoptarse en la
melor?‘g.l'% g ¥ o Licencia de
accesibilidad y k Proza o os i
conectividad /f s S . Urbanismo. .
del proyecto N Implementacion
con el area s ,,/ /. /. |para la en'trada
circundante. Vi /4 |Eh operacion de

W «@%’ ‘ @%% IaNetapa (-2

Py | N £ =N, afios).
_“_"“,-,,ﬁ' ,f' / g (i R
i ETAPA2 *=7\/"/ /4
¥ o ¥ /e
' By N /2
Mz4 // \_:\t" ’/rxf,_ z/_;;‘.
= /4 N
& VA WA
Figura 102 Mitigacién Etapa ll

Fuente: Elaboracién propia a partir de planos de urbanismo

Mejoramiento
en el uso del
espacio
publico,
mediante la
oferta de
cupos de
parqueo y
medidas para
evitar el
parqueo en
via.

e Por la alta oferta de transporte publico
masivo que presenta el sector, con las
troncales de Transmilenio sobre la Av.
Caracas y la Av. Comuneros, asi como la
proyeccion de la primera linea del metro
sobre la Av. Caracas, no se permiten cupos
de parqueaderos sobre el uso comercial
proyectado en esta etapa.

Acciones a
adoptarse en la
Licencia de
Urbanismo.

Implementacion
para la entrada
en operacion de
la etapa Il (0 -2
afnos).
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

e Senfalizacion sobre la calle 9 con el fin dar
continuidad a la cesion de parque
propuesta, con la cesion de equipamiento
proyectada, buscando generar una
articulacion con el futuro desarrollo de la
Red Ambiental Peatonal Sabana tal como
se muestra en la siguiente imagen:

Seguridad
peatonal y de
bici-usuarios

Figura 103 Paso seguro Etapa ll
Fuente: Elaboracién propia a partir de planos de urbanismo
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Evitar la

aglomeracién
de

personas en
hora

pico de ingreso
o salida de
usuarios

Desarrollo de la plazoleta PL-01 sobre la
Av. Caracas como medida para mitigar los
impactos por la aglomeracion de personas
atraidas por el uso comercial propuesto en
la manzana MZ-1.

Desarrollo de la plazoleta PL-02 entre la
Calle 9 y la Calle 10 (RAP Sabana), como
medida para mitigar los impactos por la
aglomeracién de personas atraidas por el
uso comercial propuesto en la manzana
MZ-1.

Figura 104 Areas de aglomeracion de personas
Etapa IB

Fuente: Elaboracién propia a partir de planos de urbanismo

JAVER BASTIDAS CAMPANA

Ingeresro Cavd
Magister an Ingereeria - Transports
Especiaista @n Derecho Urbano l

EMPRESA DE
RENI]\U[I.".II]H Y DESARROLLO
RBAN E BOGOTA

I

o D"f‘ ﬂ

MEJDF\‘

PARA TODOS

195




ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

Etapa 1A

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

PROPOSITOS

ACCIONES

MOMENTO

Garantizar 'y
mejorar la
accesibilidad y

En la etapa 1A, se construird la malla vial
requerida para acceder a la cesion de
equipamiento EQ-1 a través de desarrollo de la
via Carrera 16, entre la Calle 10 y la Calle 9, asi
como la construccion de la Calle 9 entre la
Carrera 16 y la cesion de parque CP-1, asi
mismo en la etapa 1-A, se realizara la
peatonalizaciéon de la calle 10 (RAP Sabana),
entre Av. Caracas y la Carrera 16 tal como se
muestra en la siguiente imagen.

Acciones a
adoptarse en la
Licencia de
Urbanismo.

conectividad Imol taci6
del  proyecto mp erlnen aC|odn
con el érea para la en'trada
circundante. en operacion de
la etapa IA (0 —
2 afos).
ik i
B om an
Figura 105 Mitigacién Etapa IA
Fuente: Elaboracién propia a partir de planos de urbanismo
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

e Por la alta oferta de transporte publico
. . masivo que presenta el sector, con las
Mejolramledntlo troncales de Transmilenio sobre la Aw.
en el uso de Caracas y la Av. Comuneros, asi como la|Acciones a
e?gf_‘c'o proyeccién de la primera linea del metro|adoptarse en la
pu dl_co, | sobre la Av. Caracas, se establece el|Licenciade
rr}e |ar(;te a nimero de cupos de parqueaderos |Urbanismo.
oferta de teniendo en cuenta la demanda generada | |mplementacion
cupos de por los usos comerciales, dotacionales e |para la entrada
fnaergiltjjz(;yara institucionales que se desarrollaran sobre | en operacién de
evitar el P esta area, asi mismo, se proyecta que las||a etapa IA (0 —
colas se realicen al interior del area de|2 afios).
parqueo en suelo del equipamiento.
via.
e Senfalizacion vertical y horizontal sobre la
Carrera 16, asi como el desarrollo del
tramo de ciclo ruta sobre calzada entre la
Calle 10 y la Calle 9 tal como se muestra
en la siguiente imagen:
Acciones a
adoptarse en la
Licencia de
Seguridad Urbanismo.
peatonal y de Implementacién
biciusuarios para la entrada
en operacion de
la etapa IA (0 —
2 afos).
Figura 106Sefializacion Carrera 16
Fuente: Elaboracién propia a partir de planos de urbanismo
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Evitar la e Se debera destinar como minimo un 50% |Acciones a
aglomeracion del area de la cesién EQ-1-A como Area adoptarse en la
de Privada Afecta al Uso Pablico para mitigar | Licencia de
personas  en los impactos porJa aglomeracion de . Urbanismo.
hora estudiantes atraidos por e_I uso dotacional ||mplementacion
. . propuesto en el Plan Parcial. para la entrada
pico de ingreso .
. en operacion de
o salida de la etapa IA (0 —
usuarios 2 anos).
e Se plantea el desarrollo de un paso seguro
— pompeyano - sobre la calle 9 con el fin
de dar continuidad a la cesion de parque
propuesta, con la cesion de equipamiento
proyectada, buscando generar una
articulacién con el futuro desarrollo de la
Red Ambiental Peatonal Sabana tal como
se muestra en la siguiente imagen:
Seguridad
peatonal y de
biciusuarios
Figura 107 Paso seguro Calle 9
Etapa lll:

En esta etapa se construiran las vias de acceso a las manzanas 3, 4 y 5 que
conforman la UG 1; es decir, la Carera 16 entre Calles 8 y 9, Calle 8 entre
Carreras 15 y 16 y se construira la prolongacion de la Carrera 16 entre Calle 9 y
AC 6 con el fin de dar conectividad a la cicloruta propuesta en la etapa | con la
existente en la AC 6.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

7

Figura 108 Infraestructura Etapa lll
Fuente: Elaboracién propia a partir de planos de urbanismo

S

Etapa IV:

En esta etapa se construiran las vias de acceso faltantes a las manzanas 6, 7y 8
que conforman la UG 2; es decir la Carrera 15 entre Calles 7 y 8, Calle 8 entre Av.
Caracas y Carrera 15y Calle 7 entre Carreras 15y 16.

S

PR

Figura 109 Mitigacién Etapa IV

Fuente: Elaboracién propia a partir de planos de urbanismo

Svomne | PARA TODOS
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Etapas Vy VI:

En estas etapas que comprenden las manzanas 10, 11 y 9 en su respectivo orden
se construiran las vias faltantes para completar la accesibilidad a todas las
manzanas del Plan Parcial.

Figura 110 Mltlgacién Etapas IVy V
Fuente: Elaboracién propia a partir de planos de urbanismo

En la siguiente tabla se resumen las medidas de mitigacion por etapas y el
cronograma de implementacion de éstas:

ETAPAS MITIGACION CRONOGRAMA

Construccidn Calle 9 entre Carrera 15 y Carrera 16 (calzada,
andenes y mobiliario urbano)

Construccidn bicicarril por la Carrera 16 entre Calles9y 10y
conexién con la ciclorruta de RAPS Sabana

Implementacion de pompeyano sobre la Calle 9 uniendo la franja
de parque con la APAUP

Construccion de andenes y mobiliario urbano sobre la Calle 9

ETAPALY 2 | construccion de 50% del drea de cesién del EQ A como APAUP 0-2ANOS
Construccion de pompeyano sobre la Conectante Norte-Oeste de
la Av. Caracas a la AC®6.
Sefializacién e implementacion de senderos peatonales en la
interseccion Calle 9 x Carrera 15 para conectar la plazoleta PL2
con los andenes de la Carrera 15.
Desarrollo de la plazoleta PL-01 sobre la Av. Caracas
Desarrollo de la plazoleta PL-02 entre la Calle 9 y la Calle 10 (RAP
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

ETAPAS MITIGACION CRONOGRAMA
Sabana).
Construccion Carrera 16 entre Calles 9 y 10 (calzada, andenes y
mobiliario urbano).
Construccion de 50% del area de cesion del EQ B como APAUP
Disefio de sefalizacidn y pasos seguros en la interseccion Carrera
16 x Calle 9
Construccidn de la Carera 16 entre Calle 9 y AC 6, Carrera 15 entre
Calles 8 y 9 y Calle 8 entre Carreras 15 y 16 (calzadas, andenes y
mobiliario urbano). .
ETAPA 3 Construccion de pompeyano sobre la Calle 8. 2-5ANOS
Construccion bicicarril por la Carrera 16 entre Calle 9y AC 6.
Implementacion de semaforo peatonal en la AC6 x Carrera 16
Construccion de la Calle 8 entre Av. Caracas y Carrera 15, Carrera
15 entre Calle 7 y Calle 8 y Calle 7 Carreras 15y 16 (calzadas, 3
ETAPA4 | andenes y mobiliario urbano). 5-7 ANOS
Construccion de pompeyano sobre la Calle 7.
Pompeyano sobre la Carrera 15 entre Calles 7y 8
ETAPAS5 Y 6 Construccion de la Carrera 15 entre Av. Calle 6 y Calle 7 y Calle 7 7-10 ANOS
entre Carreras 15 y 16 (calzadas, andenes y mobiliario urbano).
Bicicarril = 530 metros
TOTAL Pompeyanos 4
Semaforos =1

Tabla 138 Resumen medidas de mitigaciéon Plan Parcial
Fuente: Elaboracion propia

ITEM SITUACION ACTUAL CON PLAN PARCIAL
Espacio Publico (Andenes) 7700 m? 10690 m?
Espacio Publico (APAUP) om?’ 17634,77 m’
Espacio Publico (Plazoletas) 0m? 4452,13 m*
Espacio Publico (Parques) om?’ 9729,43 m*
Ciclorruta 0,25 Km 0,8 Km (incluye RAPS Sabana)

Tabla 139 Comparativo espacio publico, situacion actual y con Plan Parcial

Fuente: Elaboracién propia

Ademas de las anteriores medidas de mitigacién, se tendran en cuenta los

siguientes aspectos:

El semaforo peatonal propuesto en la AC 6 x Carrera 16 se implementara en la
etapa 2 una vez esté construido en su totalidad el bicicarril de la Carrera 16 entre
AC 6y Calle 10, de manera que quede configurada definitivamente la interseccion.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

En todas las intersecciones del plan parcial se garantizaran los radios de giro
necesarios de manera que se permita la circulacibn de los vehiculos de
emergencia que lo requieran, tales como recolectores de basura, carros de
bomberos, etc.

Todas las intersecciones dentro del plan parcial tendran senderos peatonales
debidamente sefializados y contardn con rampas que garanticen la circulacion de
personas con movilidad reducida.

Adicionalmente se realiza el disefio de sefializacion vial para el area de influencia
del proyecto, donde se destaca la implementacion de medidas de pacificacion del
transito en todas las intersecciones del plan parcial.

Segun la categoria de las vias que conforman cada interseccion, se propone que
esta pacificacion se realice mediante la implementacién de reductores de
velocidad tipo resalto portatil en las vias de menor jerarquia e implementacion de
bandas de estoperoles en las vias de mayor categoria. Estas medidas deberan ser
socializadas con los residentes del sector.

Para los ciclousuarios se tendra un bicicarril bidireccional por el costado oriental
de la Carrera 16, entre la Calle 10 y la AC 6. Esta infraestructura propuesta dentro
del Plan Parcial tendrd conexiones con la Calle 10, la cual la cual serd un eje
estructurante del proyecto RAPS Sabana, asi como con la cicloruta existente por
el separador de la AC 6.

Las zonas de conflicto entre biciusuarios y peatones se manejara mediante
sefalizacion vertical para ciclorutas y texturizados que definan las trayectorias de
cada usuario.

Mejoramiento de sefializacion y accesibilidad a la estacién de Transmileno Tercer
Milenio.

Se plantea la implementacion de un paso pompeyano en la conectante Norte —
Occidente de la Av. Caracas a la AC 6, con el fin de proteger el paso peatonal en
este sitio, en el cual se evidencia alta siniestralidad con peatones involucrados.

5.11.3 Interseccién semaforizada

A continuacion se relacionan los argumentos bajo los cuales se propone una
interseccion semaforizada sobre la AC6 y la carrera 16.

Con base en los resultados del analisis de accidentalidad (capitulo 5.1.1) en los
corredores del area de influencia del Plan Parcial, el cual incluye la AC6 (Av.
Comuneros), donde se caracteriza el nivel de accidentalidad de los diferentes
actores, como son los peatones. Como resultado del analisis, los atropellamientos
que involucran peatones y que presentan mayor gravedad (heridos o muertos)
ocupan el segundo lugar de la sinestralidad, después del choque con un 31%. Por
lo tanto se requiere de pasos seguros para el cruce de peatones sobre la AC6.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Debido a la construccion en la etapa Il de la cicloruta sobre la carrera 16 desde la
calle 9 hasta la AC6, como prolongacién de la construida en la etapa | y buscando
la conectividad con la cicloruta existente en la AC 6. Como medida de seguridad
para dicha conectividad entre estas dos ciclorutas asi como para el cruce peatonal
seguro de la AC 6 desde y hacia el proyecto, se implementara la correspondiente
sefializacion de la Carrera 16 y el mejoramiento de la sefializacion existente,
ademas de la construccion de una interseccion semaforizada sobre la AC 6 con
Carrera 16, permitiendo el paso seguro de peatones y bici-usuarios, evitando de
esta manera conflictos y colisiones, tal como se muestra en la Figura 11.

PARGUE TERCER MILE}

Figura 111 Propuesta semaforo peatonal
Fuente: Elaboracién propia a partir de planos de urbanismo
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

6. ANALISIS DE COLAS Y OPERACION INTERNA

6.1 CUANTIFICACION Y ANALISIS DE LOS VOLUMENES VEHICULARES
TOTALES ESPERADOS SOBRE LOS ACCESOS Y SALIDAS.

Se establece para cada manzana la tasa de llegada y salida en vehiculos mixtos a
partir de los méaximos volumenes horarios de entradas y salidas aforados en el
modelo de cada uso, multiplicAndolos por los respectivos factores de relacion
entre modelo y proyecto.

A partir de los volimenes anteriores se obtienen los volimenes maximos de
entradas y salidas para cada manzana del proyecto:

Uso Dia HMD Periodo Autos | Buses | Camiones | Motos | Bicicletas | T Mixtos
Tipico Entradas | 13:45 - 14:45 14 0 0 5 2 21
. Salidas [07:00 - 08:00 38 0 0 0 1 39
Vivienda
L Entradas [18:30 - 19:30 17 0 0 5 3 25
Atipico -
Salidas 09:30 - 10:30 15 0 0 16 2 33
Tipico Entradas | 07:45 - 08:45 33 0 0 14 3 50
Comercioy Salidas  [18:00 - 19:00 34 0 0 9 0 43
Servicios L. Entradas | 10:30- 11:30 57 0 1 0 0 58
Atipico -
Salidas 18:00 - 19:00 41 0 0 11 0 52
Seguridad Tivico Entradas [06:30- 07:30 27 0 0 81 3 111
1pI
Ciudadana P Salidas  |08:00 - 09:00 12 0 0 34 0 46
Tipico Entradas |07:00 - 08:00 17 1 0 2 0 20
Dot Educativo Salidas  [11:00- 12:00 16 0 0 2 0 18
(Universidad) Atibico Entradas |12:30- 13:30 9 0 1 1 0 11
P Salidas 17:00 - 18:00 12 0 0 0 0 12
Tipico Entradas |08:15- 09:15 5 0 1 4 2 12
Dot Educativo Salidas [17:00- 18:00 2 0 0 4 2 8
(SENA) L. Entradas |08:15- 09:15 5 0 1 3 2 11
Atipico -
Salidas  [17:00 - 18:00 2 0 0 4 2 8
Alcaldia Local Tivico Entradas |09:45 - 10:45 7 0 0 13 0 20
P Salidas |1L:15-12:15 | 9 0 0 8 0 17
Tabla 140 Volimenes maximos de entradas y salidas en los modelos
Fuente: Elaboracion propia
A partir de los volimenes anteriores, se obtienen los volimenes maximos de
entradas y salidas para cada manzana del proyecto.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA

VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Manzana Uso Factor | Movimiento| Autos | Buses | Camiones| Motos | Bicicletas | T Mixtos
Dot Educativo 356 Entradas 61 4 0 7 0 71
(Universidad) ’ Salidas 57 0 0 7 0 64
Dot Educativo 082 Entradas 4 0 1 3 2 10
(SENA) ’ Salidas 0 0 3 2
Equipamiento 1 Dot Eldu-catlvo 0,22 Ent.radas 0 0 1 0
(Técnico) Salidas 0 0 1 0
Alcaldia Local 148 Ent.radas 10 0 0 19 0 30
Salidas 13 0 0 12 0 25
Entradas 76 4 1 31 2 113
Total -
Salidas 72 0 0 23 2 98
Manzana Uso Factor | Movimiento| Autos | Buses | Camiones| Motos | Bicicletas | T Mixtos
Manzana 1 Comercio 0,94 Ent.radas 24 0 L 0 0 25
Salidas 39 0 0 10 0 49
Total Acceso Etapal | ETIt:TiaS 11?? i i 2 E 11??
Tabla 141 Voliumenes maximos de entradas y salidas, manzanas Etapaly Il
Fuente: Elaboracién propia
Manzana Uso Factor | Movimiento| Autos | Buses | Camiones| Motos | Bicicletas | T Mixtos
Vivienda 235 Ent.radas 40 0 0 12 7 59
Salidas 89 0 0 0 2 92
Manzana 3 Comercio 1,06 Entvradas €0 0 L 0 0 61
Salidas 43 0 0 12 0 55
Entradas 100 0 1 12 7 120
Total -
Salidas 133 0 0 12 2 147
Manzana Uso Factor | Movimiento| Autos | Buses | Camiones| Motos | Bicicletas | T Mixtos
Vivienda 2,07 Ent.radas 35 0 0 10 6 52
Salidas 79 0 0 0 2 81
Manzana 4 Come.rc.lo y 0,85 Ent.radas 48 0 1 0 0 49
Servicios Salidas 35 0 0 9 0 a4
Entradas 84 0 1 10 6 101
Total -
Salidas 114 0 0 9 2 125
Manzana Uso Factor | Movimiento | Autos | Buses | Camiones | Motos | Bicicletas | T Mixtos
Vivienda 2,07 Ent.radas 35 0 0 10 6 52
Salidas 79 0 0 0 2 81
Manzana 5 Comelrflo y 0,85 Ent.radas 48 0 1 0 0 49
Servicios Salidas 35 0 0 9 0 44
Entradas 84 0 1 10 6 101
Total -
Salidas 114 0 0 9 2 125
Tabla 142 Volumenes maximos de entradas y salidas, manzanas Etapa Il
Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Manzana Uso Factor [ Movimiento| Autos | Buses |[Camiones| Motos | Bicicletas | T Mixtos
Vivienda 275 Entradas 47 0 0 14 8 69
Salidas 105 0 0 0 3 107
Manzana 6 Comercio 1,14 Ent.radas 65 0 1 0 0 e6
Salidas 47 0 0 13 0 59
Entradas 112 0 1 14 8 135
Total -
Salidas 151 0 0 13 3 167
Manzana Uso Factor [ Movimiento| Autos | Buses |[Camiones| Motos | Bicicletas | T Mixtos
Vivienda 2,45 Ent.radas 42 0 0 12 7 61
Salidas 93 0 0 0 2 96
Manzana 7 Comercioy 0,83 Entradas 47 0 1 0 0 48
Servicios Salidas 34 0 0 9 0 43
Entradas 89 0 1 12 7 109
Total -
Salidas 127 0 0 9 2 139
Manzana Uso Factor [ Movimiento| Autos | Buses |[Camiones| Motos | Bicicletas | T Mixtos
Vivienda 2.45 Ent.radas 42 0 0 12 7 61
Salidas 93 0 0 0 2 96
Manzana 8 Come'r(f|o y 0,77 Ent.radas a4 0 1 0 0 45
Servicios Salidas 32 0 0 8 0 40
Entradas 86 0 1 12 7 106
Total
Salidas 125 0 0 8 2 136
Tabla 143 Volimenes maximos de entradas y salidas, manzanas Etapa IV
Fuente: Elaboracion propia
Manzana Uso Factor | Movimiento [ Autos | Buses [Camiones | Motos | Bicicletas | T Mixtos
Vivienda 2,60 Ent.radas 46 0 0 13 8 67
Salidas 102 0 0 0 3 105
Manzana 10 Comercioy 135 Entradas 77 0 1 0 0 78
Servicios Salidas 55 0 0 15 0 70
Entradas 123 0 1 13 8 146
Total -
Salidas 158 0 0 15 3 175
Manzana Uso Factor | Movimiento [ Autos | Buses [Camiones | Motos | Bicicletas | T Mixtos
Vivienda 260 Entradas 46 0 0 13 8 67
Salidas 102 0 0 0 3 105
Manzana 11 Comercioy 136 Entradas 78 0 1 0 0 79
Servicios Salidas 56 0 0 15 0 71
Entradas 123 0 1 13 8 146
Total
Salidas 158 0 0 15 3 176
Manzana Uso Factor | Movimiento [ Autos | Buses [Camiones | Motos | Bicicletas | T Mixtos
Vivienda 246 Entradas 42 0 0 12 7 62
Salidas 93 0 0 0 2 96
Comercdio 0,76 Ent-radas 43 0 1 0 0 44
Salidas 31 0 0 8 0 40
Manzana 9 -
Seguridad 07 Entradas 19 0 0 57 2 78
Ciudadana ’ Salidas 8 0 0 24 0 32
Entradas 104 0 1 69 9 183
Total -
Salidas 133 0 0 32 2 168
Tabla 144 Volumenes maximos de entradas y salidas, manzanas Etapa Vy VI

Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

6.2 ANALISIS DE COLAS PARA LA HORA DE MAXIMA DEMANDA.

Una vez establecidos los valores de demanda, tiempos de atencién por tipo de
vehiculo y las tasas de atencion vehicular en la hora de mayor demanda, se
procede a realizar el andlisis de colas correspondiente para evaluar la situacion
estimada en relacidén con la congestién que pueda llegar a generarse.

Con los parametros de atencion a usuarios y capacidad de atencion definidos se
establecieron las siguientes premisas de disefio:

- El comportamiento de atencion en las casetas de entrada es uniforme en
cuanto a que en el mismo orden que llegan los vehiculos a la entrada, son
atendidos.

- Los tiempos de espera y atencion son indicadores cuantificables obtenidos
a partir de la toma de informacion en campo en infraestructuras similares, y
por tanto, arrojan estimativos precisos ajustables al modelo.

- Se conoce el numero de posiciones de espera y atencién en cada acceso
del proyecto.

- La tasa de llegadas debe ser menor que la tasa de atencién, garantizando
la movilidad en el proyecto y la no generacion de lineas de espera al
exterior de este.

A partir de las consideraciones presentadas anteriormente se determiné que el
modelo aplicable a este tipo de estudio es el denominado Modelo de Cola Simple
de Poisson, para el cual se realizaron los calculos y estimativos con los volimenes
vehiculares maximos que puedan llegar a ingresar al proyecto, determinando asi
la operacion de este durante el periodo mas critico y exigente que pueda
presentarse.

Las variables utilizadas en el calculo son las siguientes:

e Casetas (S): Corresponde al niumero de puntos de atencién en el acceso a
parqueaderos.

e Tiempo de Atencidn (t): Mediante inspeccion a parqueaderos en visitas de
campo realizadas a la zona y a estudios similares elaborados por el
consultor, se puede determinar que el tiempo promedio de atenciéon por
vehiculo no supera los 30 segundos, ya que la mayoria de parqueos es
para vehiculos livianos,lo que disminuye los tiempos de atencion.

e Tasa de atencién: Es el numero de vehiculos atendido por hora en la
entrada de un parqueadero. La tasa de atencion horaria promedio de 120
vehiculos/hora.

e Tasa de Llegada (A): Es el numero de vehiculos maximos que hacen su
ingreso a un parqueadero en la misma hora.

e Factor de Ocupacién de Servicio (p): Es la relacion entre la Tasa de
Llegada y la Tasa de Atencion, mide el nivel de ocupacién en la hora pico y
debera ser menor que uno (1).
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Numero promedio de clientes en el Sistema (UR): Indica el nUmero de

clientes en el sistema. Se utiliza la formula pR=p/(1-p).

e Numero promedio de clientes en la cola (ug): Indica el numero de
clientes esperando para ser atendidos. Se utiliza la formulauq=p”*2/(1-p).

e Tiempo en el sistema (ur): Indica el tiempo promedio del vehiculo en el
sistema. Se utiliza la formula  pr=1/(u-A)

e Tiempo en la Cola (uw): Indica el tiempo promedio del vehiculo en la cola.

Se utiliza la formula pw=p/ (M-A).

Con estos datos se obtienen los siguientes resultados:

Equipamientos

Tasa de Tasa de

Tipo de Tasa de Puestos de A - ) Ocupacion . Clientes en el Tiempo en el Tiempo
. tencion Atencion .. | Clientes en Cola . .

Vehiculo llegada Control (Veh/hor) total del Senvcio Sistema sistema en cola
To |\ P i W p | u=p2/(1-p) | pe=p/(1-p) [wr=1/(u—)[pw=p/(u-1)
Mixtos 168 2 120 240 0,70 1,633 2,333 0,014 0,010

Tabla 145 Resultado andlisis de colas, acceso Eq 1y Mz 1
Fuente: Elaboracion propia

Tlp? de Tasade | Puestos de ,Itisnii?; /1—?;?:%2 Ocupac_ic’).n Clientes en Cola Clierjtes enel Tlempo enel Tiempo

Vehiculo llegada Control (Veh/hon) total del Senicio Sistema sistema en cola
Total A P Wi p P | p=p2/(1-p)| pr=p/(1-p) |pr=1/(u—A)|pw=p/(n-))
Mixtos 120 2 120 240 0,50 0,500 1,000 0,008 0,004

Tabla 146 Resultado andlisis de colas, acceso manzana 3

Fuente: Elaboracion propia

Manzana 4 (Comercio - Vivienda)

Tipo de Tasa de Puestos de ;ani%i ;aesni%i Ocupacioén Clientes en Cola Clientes en el Tiempo en el Tiempo
Vehiculo llegada Control del Senicio Sistema sistema en cola
(Veh/hor) total
Total A P Wi p P | p=p2/(1-p)| pr=p/(1-p) [Pr=1/(u—A)|pw=p/(u-))
Mixtos 101 2 120 240 0,42 0,306 0,727 0,007 0,003
Tabla 147 Resultado analisis de colas, acceso manzana 4

Fuente: Elaboracién propia

Manzana 5 (Comercio - Vivienda)

Tasa de Tasa de

Tipo de Tasa de Puestos de Atencion Atencion Ocupacioén Clientes en Cola Clientes en el Tiempo en el Tiempo
Vehiculo llegada Control (Veh/hor) total del Senicio Sistema sistema en cola
Total A P Wi p P | p=p2/(1-p) | pr=p/(1-p) |pr=1/(u—A)|pw=p/(u-))
Mixtos 101 2 120 240 0,42 0,306 0,727 0,007 0,003
Tabla 148 Resultado analisis de colas, acceso manzana 5

Fuente: Elaboracién propia

Manzana 6 (Comercio - Vivienda)

Tipo de Tasa de Puestos de A-l:ti;aci((j’)i /Itaesna(l:i((j’)i Ocupacion Clientes en Cola Clientes en el Tiempo en el Tiempo
Vehiculo llegada Control (Veh/hor) total del Senicio Sistema sistema en cola
Total A P Wi u p_ | p=p2/(1-p) | pr=p/(1-p) |pr=1/(u—A) pw=p/(u-))
Mixtos 135 2 120 240 0,56 0,723 1,286 0,010 0,005
Tabla 149 Resultado anélisis de colas, acceso manzana 6

Fuente: Elaboracién propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

Manzana 7 (Comercio - Vivienda)

Tipo de Tasa de Puestos de ,:taeié(l:i%i ;ani%i Ocupacion Clientes en Cola Clientes en el Tiempo en el Tiempo
Vehiculo llegada Control del Senvcio Sistema sistema en cola
(Veh/hor) total
Total A P pi u P | Ma=p2/(1-p) | pr=p/(1-p) |Hr=1/(u—A)|pw=p/(n-A)
Tabla 150 Resultado andlisis de colas, acceso manzana 7

Fuente: Elaboracion propia

Manzana 8 Comercio - Vivienda

Tasa de Tasa de

Tipo de Tasa de Puestos de Atencion Atencion Ocupacion Clientes en Cola Clientes en el Tiempo en el Tiempo
Vehiculo llegada Control del Senvicio Sistema sistema en cola
(Veh/hor) total
Total A P pi u P | Ma=p2/(1-p) | pr=p/(1-p) |Hr=1/(u—A)|pw=p/(n-))
Mixtos 106 2 120 240 0,44 0,349 0,791 0,007 0,003
Tabla 151 Resultado andlisis de colas, acceso manzana 8

Fuente: Elaboracion propia

Manzana 9 (Comercio - Vivienda - Segiuridad Ciudadana)

Tipo de Tasa de Puestos de ;isni%i ;ani%i Ocupacion Clientes en Cola Clientes en el Tiempo en el Tiempo
Vehiculo llegada Control del Senvcio Sistema sistema en cola
(Veh/hor) total
Total A P ui u p__ | W=p"2/(1-p) | ur=p/(1-p) |pr=1/(u—n)|Uw=p/(p-A)
Mixtos 183 2 120 240 0,76 2,448 3,211 0,018 0,013
Tabla 152 Resultado andlisis de colas, acceso manzana 9

Fuente: Elaboracion propia

Manzana 10 (Comercio - Vivienda)

Tipo de Tasa de Puestos de A-{—taesne::i((’ji /I;Sni%i Ocupacioén Clientes en Cola Clientes en el Tiempo en el Tiempo
Vehiculo llegada Control (Veh/hor) total del Senicio Sistema sistema en cola
Total A P Wi p P | p=p2/(1-p)| pr=p/(1-p) [pr=1/(u—A)|pw=p/(u-))
Mixtos 146 2 120 240 0,61 0,945 1,553 0,011 0,006
Tabla 153 Resultado andlisis de colas, acceso manzana 10

Fuente: Elaboracién propia

Manzana 11 (Comercio - Vivienda)

Tasa de Tasa de

Tipo de Tasa de Puestos de Atencion Atencion Ocupacioén Clientes en Cola Clientes en el Tiempo en el Tiempo
Vehiculo llegada Control (Veh/hor) total del Senicio Sistema sistema en cola
Total A P Wi p P | p=p2/(1-p)| pr=p/(1-p) [pr=1/(u—A)|pw=p/(u-))
Mixtos 146 2 120 240 0,61 0,945 1,553 0,011 0,006
Tabla 154 Resultado andlisis de colas, acceso manzana 11

Fuente: Elaboracién propia

A partir de los resultados anteriores, y asumiendo la condicidbn mas critica que es
gue las manzanas que tienen uso de comercio y vivienda combinado tenga un
solo acceso vehicular a la manzana, se puede ver que lo maximo que se esperan
es tres vehiculos en cola, evaluando el volumen maximo de entradas incluyendo
todos los tipos de vehiculos.

No se realiza evaluacion de colas para los volimenes maximos de salida ya que
dicha operacion se realiza al interior de los correspondientes predios, ademas
contara con sus correspondientes canales independientes de los canales de
entrada, de manera que no interfiere con la entrada y no genera ningun impacto a
la circulacion externa.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

6.3 SISTEMAS DE CONTROL DE ACCESO VEHICULAR PROPUESTOS,
LOCALIZACION Y CANTIDAD DE DISPOSITIVOS.

Para los accesos a parqueaderos de vivienda se implementaran dispositivos de
manejo manual con un canal de entrada y uno de salida. Se ubicaran los puntos
de control al menos a 5 metros después del espacio publico de manera que se
disponga de espacio para albergar un vehiculo es espera, sin ocupar calzadas ni
andenes.

Para los usos comerciales, equipamientos y dotacionales se implementaran en los
accesos un canal de ingreso y uno de salida y se implementaran dispositivos tipo
talanquera. Si en algun acceso se implementan controles adicionales, tales como
caninos u otros, los dispositivos se ubicaran a la distancia requerida de acuerdo al
resultado de analisis de colas.

En todas las manzanas se requiere al menos dos canales de acceso para evitar
formacion de colas hacia la via.

6.4 DESCRIPCION Y ANALISIS DE LAS OPERACIONES DE CARGUE Y
DESCARGUE DE MERCANCIAS

De acuerdo al tipo de comercio que se manejara, el transporte de mercancias se
llevara cabo en camionetas furgbn que requieren espacio de parqueo de
dimensiones menores a los 10 m X 3 m que por horma se exige para usos de
comercio y dotacionales segun la escala.

Teniendo en cuenta esto, el nimero de cupos de estacionamiento de 10 m X 3 m
que se requiera por norma, sera compensado con mayor cupo de estacionamiento
con las dimensiones requeridas para los tipos de vehiculos a utilizar, al interior de
cada manzana, de manera que cualquier actividad de cargue o descargue se
realice dentro de los predios.

Asi mismo, se acordara con los comerciantes o personas encargadas de la
recepcion de mercancias, para que ésta siempre se realice al interior de los
predios y en horarios en los cuales se genere el menor impacto posible sobre el
transito, acatando la normatividad sobre el tema.

El disefio de accesos y dimensionamiento de los estacionamientos debera cumplir
con lo estipulado en el Decreto 321 de 1992:una altura de minimo 3 metros y
ancho de 5 metros para acceso unidireccional, ademas que se cumplan con los
radios de giro, areas de maniobra internos requeridos.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL - LA ESTANZUELA

6.5 DESCRIPCION Y ANALISIS DEL MANEJO INTERNO DE TAXIS

Dado que dentro de la propuesta de un plan parcial no se llega a un planteamiento
arquitectonico definitivo, en el momento del tramite de la licencia se definira el
namero y ubicacion de cupos de parqueo para taxis a implementar.

Para el uso comercial y dotacionales se dispondran cupos para taxis al interior de
los predios, de manera que no se presente parqueo en via, esta medida ir4
acompafada de otras como la instalacion de camaras de deteccion en los
sectores donde se pueda dar dicho fenémeno.

Las rutas escolares, dado que la accion de dejar o recoger a los estudiantes no
implica mayores demoras, la pueden realizar sobre la misma via.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

7. PARQUEADEROS
7.1 PARQUEADEROS POR NORMA

De acuerdo a lo establecido el Decreto Distrital 190 de 2004 — Plan de
Ordenamiento Territorial de Bogota D.C. en el mapa # 29 “Zonas Normativas por
Demandas de Estacionamientos”, el proyecto se encuentra localizado en un
sector de demanda de estacionamientos “C”: demanda media baja.

ZONAS NORMATIVAS POR DEMANDA DE ESTACIONAMIENTOS -

SEPUBUCA B COLOMMA

—f <\'__‘.m\,f>}§’g\ o
{ / N d |

ALEALBIA MATON
L 000TAD €

PUANEAC I ST AL

-

Figura 112 Zonas de demandas de estacionamientos
Fuente: Decreto 190 de 2004.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

De acuerdo a la exigencia contenida en el Cuadro Anexo No. 4 del Decreto
Distrital 190 de 2004 y teniendo en cuenta la zona normativa en la que se ubica,
los usos especificos y la escala de los dotacionales que conforman el proyecto, se
tiene la siguiente exigencia general de estacionamientos por uso:

ESTACIONAMIENTOS POR NORMA CUADRO ANEXO 4 DEC 190 DE 2004

Uso N2 Manzana MZ1 | EQ-1A [ EQ-1B | MZ3 | MZ4 | MZ5 | MZ6 | MZ7 | MZ8 | MZ9 | MZ10 | MZ11 | TOTAL
VIVIENDA Privados 1X2 Un - - - 223 197 197 | 261 233 233 234 256 256 2.090
Visitantes 1X10 Un - - - 45 39 39 52 47 47 47 51 51| 418
COMERCIO ZONAL Privados 1X250 m* - - - - 12 12 - 12 11 - - B 47
Visitantes 1X35 m’ - - - - 85 85 - 82 77 - - - 329
COMERCIO URBANO | /rvades 1X200m’ : : - - - - - - ull Y - -
Visitantes 1X35 m’ - - - - - - - - - 157 - - 157
COMERCIO Privados 1X200 m’ 34 - - 38 - - 41 - - - 38 38 189
METROPOLITANO | Visitantes 1x30m’ 225 - - 253 - - 274 - - - 251 254 1.257
SERVICIOS Privados 1X60 m’ _ - - - 39 39 - 38 36 - 28 27 207
Vvisitantes 1X80 m - - -
SERV. SEGURIDAD Privados 1X100 m” - - - - - - - - - 63 - - 63
CIUDADANA Visitantes 1X300 m” - - - - - - - - - 21 B _ 21
DOTACIONALES Privados 1X80 m’ - 2 5 - - - - - - - R - 7
EDUCACION SUPERIOR |visitantes 1X200 m* - 27 73 - - - - - - - - - 100
SERV. ADM. PUBLICA  |Privados 1x100 m’ - 13 - - - B B B B _ R , 13
ALCALDIA MARTIRES _|Visitantes 1X300 m - 5 - - - - - - B B B B 5
TOTALAUTOS 259 47 78| 559 | 372 372| 628| 412| 404| 549| 624 626| 4.930
BICICLETAS 130 24 39| 280| 18| 18| 314 206 202| 275| 312| 313| 2.465

Tabla 155 Exigencia de estacionamientos por uso y por manzana

Fuente: Elaboracion propia a partir de cuadros de urbanismo

Adicional a las exigencias expuestas en la tabla anterior para cupos de parqueo
privados y de visitantes, se aplica el Decreto 1108 de 2000 para determinar el
namero de estacionamientos para discapacitados y para vehiculos de carga. El
Articulo 4 de este Decreto establece que para uso de vivienda, dotacional,
industrial, y de comercio y servicios:

b. Se destinard un estacionamiento para minusvalidos por cada 30 cupos
exigidos con dimensiones minimas de 4.5 m x 3.8 m para todos los usos,
con localizacion preferencial proxima a los ingresos peatonales.

c. Los usos de comercio y servicios, dotacionales, e industriales de escala
metropolitana y urbana, reservaran areas de cargue y descargue en una
proporcién minima de 1 cupo de 3.0 m x 10.0 m por cada 500 m?, sobre el
area destinada a estacionamientos privados, los cuales seran
contabilizados dentro de éstos, como resultado de la aplicacion del cuadro
anexo # 4 del Decreto Distrital 619 de 2000.

7.2 PARQUEADEROS POR DEMANDA:

Se determina el nimero de parqueaderos requeridos por demanda en cada
manzana del plan parcial a partir de las ocupaciones horarias maximas
presentadas para cada tipo de vehiculo en los parqueaderos del modelo para
cada uso.

La ocupacion horaria maxima obtenida en el modelo, teniendo en cuenta tanto el
dia tipico como el atipico, se multiplica por el factor de relacion de areas que se
ha manejado para cada manzana del proyecto.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

q A MAX OCUPACION PROYECTO
uso TI,PO MAX OCUPACION MANZANAS | FACTORES
VEHICULO MODELO TIPO VOLUMEN
Auto 200 Auto 30
Camion 3 Eq1 0,15 Camion 0
Moto 26 Moto 4
Bicicleta 11 Bicicleta 2
Auto 188
Mz 1 0,94 Camion 3
Moto 24
Bicicleta 10
Auto 212
Mz 3 1,06 Camion 3
Moto 28
Bicicleta 12
Auto 170
Mz 4 0,85 Camion 3
Moto 22
Bicicleta 9
Auto 170
Mz 5 0,85 Camion 3
Moto 22
Bicicleta 9
Auto 228
COMERCIO Y Mz 6 114 Camion 3
SERVICIOS Moto 30
Bicicleta 13
Auto 166
Mz 7 0,83 Camion 2
Moto 22
Bicicleta 9
Auto 154
Mz 8 0,77 Camion 2
Moto 20
Bicicleta 8
Auto 270
Mz 10 1,35  |camion 4
Moto 35
Bicicleta 15
Auto 272
Camidn 4
Mz 11 1,36
Moto 35
Bicicleta 15
Tabla 156 Cupos de estacionamiento por demanda, comercio y servicios
Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Uso TI’PO MAX OCUPACION MANZANAS | FACTORES MAX OCUPACION PROYECTO
VEHICULO MODELO TIPO VOLUMEN
SENA Auto 8
Auto 10 Eq 1(SENA) 0,82 Moto 9
Moto 11 Bicicleta 4
DOTACIONAL Bicicleta | . 5 Eq1 Auto 128
Universidad . . 3,56 Moto 14
EDUCATIVOS (Universidad) —
Auto 36 Bicicleta 0
Moto 4 Auto 2
Bicicleta 0 Eq 1 (Técnico) 0,22 Moto 2
Bicicleta 1
Uso TI'PO MAX OCUPACION MANZANAS | FACTORES MAX OCUPACION PROYECTO
VEHICULO MODELO TIPO VOLUMEN
ALCALDIA Auto 13 Auto 19
Moto 9 Eql 1,48 Moto 13
LOCAL — -
Bicicleta 1 Bicicleta 1
Uso TI'PO MAX OCUPACION MANZANAS | EACTORES MAX OCUPACION PROYECTO
VEHICULO MODELO TIPO VOLUMEN
Auto 38 Auto 38
SEGURIDAD |Camidn 0 V29 1 Camidn 0
CIUDADANA |Moto 71 : Moto n
Bicicleta 5 Bicicleta 5
Uso TI’PO MAX OCUPACION MANZANAS | FACTORES MAX OCUPACION PROYECTO
VEHICULO MODELO TIPO VOLUMEN
Auto 164 Auto 385
Moto 181 Mz 3 2,35 Moto 425
Bicicleta 12 Bicicleta 28
Auto 339
Mz 4 2,07 Moto 375
Bicicleta 25
Auto 339
Mz 5 2,07 Moto 375
Bicicleta 25
Auto 451
Mz 6 2,75 Moto 498
Bicicleta 33
Auto 402
VIVIENDA Mz 7 2,45 Moto 443
Bicicleta 29
Auto 402
Mz 8 2,45 Moto 443
Bicicleta 29
Auto 441
Mz 10 2,69 Moto 487
Bicicleta 32
Auto 441
Mz 11 2,69 Moto 487
Bicicleta 32
Tabla 157 Cupos de estacionamiento por demanda, vivienda y equipamiento

Fuente: Elaboracion propia
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

En la siguiente tabla se muestra el comparativo entre cupos de parqueo
calculados por norma, por demanda y ofrecidos por el proyecto:

CUADRO COMPARATIVO ESTACIONAMIENTOS
MANZANA TIPO DEMANDA | NORMA | PROPUESTOS

AUTOS 188 259 188

MZ 1 CAMIONES 3 0
- MOTOS 28 28
BICICLETAS 12 129 129
AUTOS 597 559 597

MZ 3 CAMIONES 3 3
- MOTOS 453 453
BICICLETAS 40 280 280
AUTOS 509 372 509

MZ 4 CAMIONES 3 3
- MOTOS 397 397
BICICLETAS 34 186 186
AUTOS 509 372 509

MZ 5 CAMIONES 3 3
- MOTOS 397 397
BICICLETAS 34 186 186
AUTOS 679 628 679

MZ 6 CAMIONES 3 3
- MOTOS 528 528
BICICLETAS 46 314 314
AUTOS 568 412 568

MZ 7 CAMIONES 2 2
- MOTOS 465 465
BICICLETAS 38 206 206
AUTOS 556 403 556

MZ 8 CAMIONES 2 2
- MOTOS 463 463
BICICLETAS 37 202 202
AUTOS 39 84 39

MZ9 CAMIONES 0 0
MOTOS 71 71
BICICLETAS 4 42 42
AUTOS 711 623 711

MZ 10 | CAMIONES 4 4
MOTOS 522 522
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

CUADRO COMPARATIVO ESTACIONAMIENTOS
MANZANA TIPO DEMANDA | NORMA | PROPUESTOS
BICICLETAS 47 312 312
AUTOS 713 626 713
MZ 11 CAMIONES 4 4
MOTOS 522 522
BICICLETAS 47 313 313
AUTOS 59 48 59
EQ-1A CAMIONES 0 0
MOTOS 26 26
BICICLETAS 7 24 24
AUTOS 130 78 130
FQ-1B CAMIONES 0 0 0
MOTOS 16 16
BICICLETAS 1 39 39
AUTOS 5.258 4.464 5.258
TOTAL CAMIONES 56 0 24
MOTOS 3888 0 3.888
BICICLETAS 347 2.233 2.233
Tabla 158 Comparativo cupos de parqueo por norma, demanda y ofrecidos

Fuente: Elaboracion propia

Para todas las manzanas, para los vehiculos livianos, motos y camiones, el
proyecto ofrece el nUmero de cupos requerido por demanda. Para bicicletas se
ofrece el cupo calculado por norma.

Para el caso de los camiones es necesario aclarar que segun lo visto en el
comercio tomado como modelo y la coordinacién del Plan Parcial con el proyecto
RAPS Sabana, se trata de vehiculos de carga de dimensiones mas pequefias a
las requeridas, de manera que pueden parquear en el area destinada a los cupos
para visitantes, dado que ademas, las actividades de recepcion de mercancias se
llevaran a cabo en el horario de menor afluencia de visitantes, de ser posible,
antes de abrir el comercio al publico.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

8. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

¢ De los resultados obtenidos dela modelacion de las condiciones de transito
en el area de influencia del proyecto, situaciones actual y futura con
proyecto, se puede observar que para la operacion del Plan Parcial de
Renovacion Urbana Voto Nacional — La Estanzuela con todos los usos
propuestos, se requiere un mejoramiento de la infraestructura vial, tanto
vehicular como peatonal que mejoren las condiciones actuales de
movilidad.

e Todos los accesos a las manzanas que componen el proyecto y las
intersecciones viales dentro de éste presentan nivel de servicio A, ya que
al ser independientes la entrada y la salida en todas las manzanas, se
requiere un canal de entrada y un mecanismo que garantice tiempos de
atencion de 30 segundos por usuario. De esta manera se tendrian maximo
tres usuarios en cola en la Hora de Mdxima Demanda y en la manzana que
mayor volumen de entradas presenta

e Dentro de las novedades en la infraestructura vial con respecto a la
situacién actual se incluye la peatonalizaciéon de la Calle 10, lo cual mejora
la oferta de infraestructura peatonal y para bici-usuarios, principalmente
junto a los equipamientos educativos.

e Las intersecciones semaforizadas evaluadas para el escenario a 20 afios
llegan a nivel de servicio D, con excepcion de la interseccion Av. Calle 6 x
Av. Caracas, que presenta nivel de servicio F ante el crecimiento de los
volimenes vehiculares y la cantidad de fases semaféricas presentes en la
interseccion.

e EIl proyecto propone el mejoramiento en el perfil de la malla vial local al
interior del Plan Parcial, lo cual mejora la conectividad de todas las
manzanas del proyecto hacia todos los puntos cardinales de la ciudad.

e La zona cuenta con una importante oferta de rutas y paraderos de servicio
publico, conformadas principalmente por el sistema Transmilenio. Aunque
se plantea que el Metro pase por la Av. Caracas y tenga una parada en la
Av. Caracas x Av. Jiménez, en la modelacién no se incluye dicho sistema,
puesto que la Av. Caracas mantendra el perfil actual.

¢ De los andenes evaluados todos presentan nivel de servicio A, basado en
el flujo peatonal por unidad de ancho, nivel que se mantiene aun para
escenarios futuros. La evaluacién se realiza para aquellos andenes que
mayor volumen peatonal tendran debido al uso de las manzanas que se
encuentran adyacentes a éstos.
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ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE RENOVACION URBANA
VOTO NACIONAL — LA ESTANZUELA

Anexo Aclaratorio: (Modificacién Propuesta Usos Manzana 9)

Dado que en el marco del Plan Parcial de Renovacion Urbana Voto Nacional "La
Estanzuela" el edificio ubicado actualmente en la Avenida Caracas #6-05
denominado Comando de la Policia Metropolitana de Bogota (MEBOG) se
encuentra declarado como Bien de Interés Cultural (BIC), en el cual se
proyectaban inicialmente los usos comerciales, de vivienda y de servicios de
seguridad ciudadana correspondientes a la Manzana 9 (segun categorizacion de
la formulacion del Plan Parcial para el area ocupada por la MEBOG, Véase Tabla
1), usos bajo los cuales fue realizado el presente estudio de transito. Sin
embargo, dicha propuesta de usos ya no seran involucrados en la formulacion del
Plan Parcial, de manera que solo se mantendr& el uso de servicios de seguridad
Ciudadana, el cual se desarrolla actualmente.

No obstante, se aclara que si bien al momento de llevarse a cabo el presente
estudio que contempla los siguientes procedimientos: evaluacién, estimacion de
volimenes, modelacion de la red vial, analisis de capacidad y niveles de servicio,
entre otros, se consideraron los usos iniciales, anteriormente nombrados en la
manzana 9, esta variacion no implica la necesidad de realizar un nuevo proceso
de modelacion y analisis del estudio de transito, una vez que el modelo del
proyecto tomo una demanda mayor a las modificaciones presentadas.

Considerando que la manzana 9, donde funciona actualmente el comando de la
Policia Metropolitana de Bogot4, cuya edificacion continuara en uso, y que a su
vez se tomo como modelo para la estimacion de volumenes generados y atraidos
para este mismo uso proyectado inicialmente en esta manzana, el factor de
correlacion para la estimacion de trafico generado y atraido corresponderia a 1
por tratarse de la misma edificacion (pasando de 07 a 1), sin embargo los
volimenes totales de entrada y salida para la manzana 9 son menores a los
concebidos inicialmente, como se observa en la siguiente tabla 159. Valores
inferiores a los correspondientes con los usos iniciales (Tabla 144).

Tabla 159 Voliumenes maximos de entradas y salidas, manzanas Etapa Vy VI

Manzana Uso Factor | Movimiento | Autos | Buses | Camiones | Motos | Bicicletas | T Mixtos
i Entradas
Manzana 9 Sggurldad 1 27 0 0 81 3 111
Ciudadana Salidas 11 0 0 34 0 46

Lo anterior, se suma que las manzanas restantes que hacen parte del Plan
Parcial no modifican sus usos, configuracion, ni sus metros cuadrados de area
vendible, y en general se mantienen los metros cuadrados de usos iniciales. Por
lo tanto, se infiere que los resultados de la modelacion y el andlisis del presente
estudio responden a las necesidades planteadas por el Plan Parcial.
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